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ZAZNAM O ZMENACH

Cislo opravil
Opravného | platnost od L o i poznamka
listu dne jméno, pfijmeni
1 15.10.2013 9.9.2013 Zden&k Stérba ‘2"(1)'1;‘30000/ 489/100100/77/
2 1.10.2014 5 6.2014 Zdonek Sterba | Sk, 100000/2257100100/25/
3 1.11.2015 | 16.10.2015 Zdenék Stérba ‘2"(1)'12500000/ 657/100100/41/
4 112017 | 15.12.2016 Zdensk Sterba | & 1100000/728/100100/74/

2016

Za uplnost a aktualnost tohoto vytisku a zapracovani vydanych zmén vcetné vyplnéni tohoto
zaznamu zodpovida drzitel vytisku (v pfipadé spole¢ného vytisku pro vice zaméstnancu
uréeny zaméstnanec).
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ROZSAH ZNALOSTI
1 Uplna znalost predpisu D 1/2:
- fidi¢i tramvajovych vlakd na tramvajové draze DP,
- dispedefi provozniho dispeginku JPT a odboru Rizeni a kontrola provozu,
- vypravéi JPT,

- ostatni zaméstnanci DP, kterym funkéné nebo profesné pfislusi fizeni nebo
kontrola provozu tramvajovych viaku DP, zaméstnancu provozu a pfislusnych
souvisejicich technickych a provoznich zafizeni tramvajové drahy DP.

2 Casteéna znalost predpisu D 1/2:

- privod¢i a brzdafi vSech typl tramvajovych viaka: § 1 -8, § 10, § 14, § 16, § 20 —
22,826 -30,§35,8§39,8§43-44,§ 46, § 48 - 57,

- vyhybkafi: §1-7,§ 14, § 16, § 21 — 23, § 25 - 26, § 35, § 49, § 57.
3 Urcéenirozsahu znalosti predpisu D 1/2 pro dalSi zaméstnance:

Vedouci zaméstnanci DP ur€i rozsah znalosti ustanoveni provozniho pfedpisu D 1/2 pro
své podfizené zaméstnance, jejichz pracovni naplii pfimo souvisi s provozem
tramvajovych vlaku, pokud nejsou uvedeni v odst. 1 a 2.
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SEZNAM ZKRATEK, ZKRATKOVYCH SLOV A ZKRACENYCH VYRAZU

CR Ceska republika

DP Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost
JPT jednotka Provoz Tramvaje

JSVT jednotka Sprava vozidel Tramvaje

MHD méstska hromadna doprava

provozni pfedpis  provozni pfedpis a provozni smérnice

ROPID Regionalni organizator Prazské integrované dopravy
vnitfni norma organizacni a fidici norma DP
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Na zakladé zakona ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni a jeho provadécich
predpisu vydava DP, provozni pfedpis D 1/2 — Dopravni a navéstni predpis pro tramvaje.
Zpracovatelskym utvarem je utvar 100120.

Vydavatelskym utvarem je utvar 100120.

] Cast |
Uvodni ustanoveni

§1

Zakladni ustanoveni

1 Zakladnim provoznim pfedpisem v provozu tramvaji je Dopravni a navéstni pfedpis pro
tramvaje D 1/2, ktery vychazi ze zakona &. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni
a jeho provadécich predpist. Provozni pfedpis D 1/2 nesmi byt v rozporu s obecné
zavaznymi pravnimi predpisy; vSechny ostatni provozné predpisova soustava DP
a sluzebni pfikazy vydavané pracovnikim provozu nesmeéji byt v rozporu s timto
uvedenym zakladnim pfedpisem. Déale se na provoz tramvaji vztahuje zakon ¢&. 361/2000
Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonl (zakon
o silniénim provozu), v platném znéni a jeho provadéci predpisy.

2 Setfeni mimoradnych udalosti fe$i provozni predpis O 4/2 — Setfeni a likvidace
mimoradnych udalosti na tramvajové a lanové draze.

3 Na provoz tramvaji se vztahuji téZ i dal8i provozni pfedpisy a sluZzebni pfikazy (vCetné
vnitfnich norem).

4 V pfipadech, které nejsou v pfedpisu D 1/2 vyslovné uvedeny, je nutno jednat tak, aby
byla zajisténa bezpecénost, plynulost a pravidelnost provozu MHD a nebyla ohrozena
bezpecénost provozu na pozemnich komunikacich.

5 VS8echna ustanoveni pfedpisu D 1/2 plati i pro dvounapravové tramvaje, pokud neni
provoznim pfedpisem D 2/2 — Dopravni a navéstni pfedpis pro dvounapravové tramvaje
stanoveno jinak.

6 VSechna ustanoveni piedpisu D 1/2 plati pfiméfené i pro specialni tramvajova vozidla,
dvoucestna silni€ni motorova vozidla s pfidavnym kolejovym podvozkem a motorova
vozidla, vykonavajici pracovni €innost na tramvajovém pasu.

§2
Zakladni pojmy

1 Tramvajova trat je cesta uréena k pohybu tramvajovych viakd (v€etné pevnych zafizeni
potfebnych pro zajisténi bezpecnosti a plynulosti tramvajové dopravy).

2 Kolejova sit je souhrn vSech tramvajovych trati zpusobilych k provozu tramvajovych
vlaku.
Kolejistém vozoven a dilen se rozumi vSechny koleje v téchto uzavienych objektech.

3 Obratisté je takové zafizeni na trati, které umoznuje obraceni &i jizdu tramvajovych vlaku
do opacného sméru po spravné koleji.

4 Vozovna je objekt, jehoz soucasti je vypravna a tramvajové depo:

a) vypravna slouzi k zajiStovani vypravovani vlaku na trat,

b) depo slouzi k zajistovani udrzby a k odstaveni tramvajovych vozu.
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10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

Tramvajovy vilak ve smyslu tohoto provozniho predpisu je bud samostatny viz, nebo
skupina voz( vzajemné spojenych. Vozy vlakl se rozliSuji Cislovanim zasadné od Cela
vlaku (prvni vz, druhy viz ..... ve sméru jizdy vpied).

Tramvajovy viz je drazni kolejové vozidlo. Jednosmérny tramvajovy viiz ma jedno hlavni
stanovisté fidice, popf. i pomocné stanovisté fidice. Obousmérny tramvajovy viaz ma dvé
hlavni stanovisté fidiCe.

Mimofadna udalost v provozu tramvaji je udalost definovana provoznim pfedpisem O 4/2.

Vadny vlak je takovy, na kterém se projevuje technicka porucha.

Provozuneschopny viz (vlak) je vlak, ktery ma acinnou brzdu jen v rozsahu nutném
k zastaveni a zajisténi viaku.

Neprovozni vuz (vlak) je vlak, ktery nema uc€innou zadnou brzdu v rozsahu nutném
k zastaveni a zajiSténi vlaku nebo ji neni mozné uvést v €innost.

Vle€eni je pohyb vlaku, pfi kterém provozuschopny vuiz (vozy) tahne za sebou
provozuneschopny nebo neprovozni viz (vozy). Za vle€eni se povazuje také pohyb viaku
fizeny jednim fidi€em na Cele vlaku, pokud je provozuneschopny nebo neprovozni viz
(vozy) pfepravovan mezi provozuschopnymi vozy.

Sunuti je pohyb vlaku, pfi kterém provozuschopny viz (vozy) tlagi pfed sebou
provozuneschopny nebo neprovozni viiz (vozy).

Kombinovany vlak je takovy, ktery ovladaji nejméné dva fidici.

Kryci vlak slouzi k pfipadnému zachyceni odtrzeného neprovozniho vozu.

Rozjezdova vyhybka je vyhybka pojizdéna v pravidelném provozu ve sméru proti hrotim.
Za rozjezdovou vyhybku se povazuje i vyhybka pravidelné pojizdéna v obou smérech (po
hrotech i proti hrotim).

Sjezdova vyhybka je vyhybka pojizdéna v pravidelném provozu ve sméru po hrotech.

Kolejova splitka s obousmérnym provozem je Usek trati, kde v dusledku kFizeni
protismérnych kolejnic neni umoznéna souc¢asna jizda protijedoucich vlaku.

Rozjezdova splitka je kolejové rozvétveni trati za vyhybkou, kde konstrukéni uspofadani
koleji neumoznuje soubéznou jizdu vlakl. Sjezdova splitka je sbihani trati do jednoho
smeéru pred vyhybkou.

Prostor zastavky je misto od oznaéniku zastavky po oznaceni konce zastavky. Oznaceni
je provedeno dopravni znackou nebo jinym dopravnim zafizenim. Neni-li konec zastavky
vyznacen, rozumi se prostorem zastavky délka nastupni hrany nastupisté. Nelze-li
prostor zastavky vymezit dle predchozich ustanoveni tohoto odstavce, rozumi se jejim
prostorem vzdalenost do 30 m od oznacniku zastavky.

Nastupni zastavka je zastavka urcena jen pro nastup cestujicich.

Vystupni zastavka je zastavka ur€ena jen pro vystup cestujicich.

Nacestna zastavka je zastavka urCena pro vystup i nastup cestujicich.

Sluzebni osobni nalezitost je véc, kterou musi mit fidi¢ u sebe pfi nastupu do smény.
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24 Vypravenska nalezitost je véc potifebna k vypraveni vlaku na trat, kterou fidi¢ obdrzi ve
vypravné.

25 Vlakova nalezitost je véc nutna k provozu tramvajového vlaku a kazdy vlak ji musi byt
vybaven pfed vyjetim na trat depem vozovny.

26 Vozova nalezitost je véc nutna k provozu tramvajového vozu a kazdy vuz tramvajového
vlaku ji musi byt vybaven pfed vyjetim na trat depem vozovny.

27 Vystrazna vesta je vesta vyrobena z materialu s vysokou viditelnosti a slouZzi ke zvySeni
viditelnosti osoby pfi pohybu na tramvajové draze nebo pozemni komunikaci.

28 Ve smyslu tohoto provozniho pfedpisu jsou:
a) fidi€ tramvaje — osoba uréena k fizeni tramvajového vlaku,

b) fidi¢ tramvaje s opravnénim instruktora — osoba, uréena k praktickému vycviku fizeni
a obsluze tramvaje,

c) brzdaf — osoba uréena k ovladani vozu tramvajového vilaku pfi vle€eni, sunuti nebo
jizdé kombinovaného vlaku,

d) vyhybkaF — osoba, urena k obsluze jedné nebo vice vyhybek,

e) odpovédny pracovnik depa — osoba, urCena k zajisténi provozni pfipravenosti
tramvajovych vlaku v depu,

f) vypravéi — osoba, uréena k zajisténi vypravovani tramvajovych vlakd,
g) dispecer — osoba, uréena k fizeni provozu MHD vcéetné operativnich zasah,

h) pracovnik pfepravni kontroly — osoba s opravnénim provadét kontrolu dodrzovani
prepravni a tarifni kazné cestujicimi (s platnym kontrolnim odznakem a prikazem),

i) pracovnik kontroly provozu — osoba s opravnénim provadét kontrolu provozné
technické c¢innosti pracovniki provozu (s platnym dokladem o povéfeni k této
¢innosti),

i) pouceny pracovnik — osoba prokazatelné seznamena s potfebnymi ustanovenimi
tohoto predpisu.

Nazvy funkci v tomto odstavci jsou stanoveny nezavisle na pfipadnych zménach
v nazvech pfislusnych pracovnich profesi.

Cast I
Pracovnici provozu

§3

Zakladni ustanoveni pro pracovniky provozu

1 Pracovnici provozu jsou pracovnici, ktefi vykonavaiji:
a) provozné technickou ¢innost:

aa) ve vykonné provozni sluzbé (fidici, fidi¢i s opravnénim instruktora, vypravci,
dispecefi, vyhybkafi, brzdafi a ostatni zaméstnanci podilejici se na pfimém
zajisténi provozu),

ab) v ostatni provozni sluzbé (pfi udrzbé a opravach vozidel, trati, vrchniho
vedeni, kabelovych siti, dopravnich zafizeni, zafizeni v ménirnach a dale ve
v8ech organizaCnich udtvarech DP, slouzicich k zajiSténi technickych
predpokladl pro pravidelny a bezpeCny provoz tramvaji a informovani
cestujicich),
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b) kontrolni ¢innost:
ba) pracovnici kontroly provozu DP,

bb) pracovnici pfepravni kontroly,

2 Kazdy pracovnik provozu je povinen:

a) znat ustanoveni obecné zavaznych pravnich pfedpist, provoznich predpisu,
sluzebnich pfikazl, pracovnich a bezpec€nostnich predpisu, vztahujicich se k vykonu
prace, a pfesné se jimi Fidit,

b) ve vSech pfipadech, ve kterych by mohlo dojit nebo kdy doslo k ohroZeni bezpecnosti
provozu nebo zdravi a zivota osob, ucinit vSechna opatfeni k jejich zamezeni nebo
zmirnéni jejich nasledkd,

c) neprodlené odstranit (nebrani-li tomu jiné okolnosti) vSechny prekazky, které brani
plynulosti a pravidelnosti dopravy a ohrozuji ostatni ucastniky drazniho provozu
a provozu na pozemnich komunikacich,

d) znat postupy pro spojeni s provoznim dispe€inkem JPT a telefonni Cisla tisfiovych
linek na hasiésky zachranny sbor, zdravotnickou zachrannou sluzbu, Policii CR,
Méstskou policii Praha, pfip. telefonni Cislo linky tisfového volani integrovaného
zachranného systému.

3 Kazdy pracovnik provozu je povinen oznamit pfislusnému utvaru zjisténé nedostatky
a zavady, souvisejici s provozem tramvaji a bezpecnosti osob. V zavislosti na jejich
charakteru a nebezpeci z prodleni je oznamuije:

a) pisemné - Sluzebnim hlasenim nebo vnitinim sdélenim,

b) ustné - pomoci sdélovaciho zafizeni nebo osobné.

4 Je zakazano, aby pracovnik provozu ve sméné prenechal provadéni svych ukonu
osobam, které nejsou ve sméné, a aby pracovnici provozu mimo sménu nebo
zaméstnanci jiného funkéniho zafazeni bez zvlastniho povéfeni zasahovali do vykonu
pracovni ¢innosti jiného pracovnika provozu. Odchylné je mozno postupovat v pfipadech
uvedenych v odst. 2, pism. b) tohoto paragrafu.

5 Pracovnik provozu nesmi prerusit vykon smény, aniz pfed tim ucinil pfedepsana
bezpec€nostni opatfeni a oznamil tuto skutecnost pfimému nadfizenému pfi dodrzeni
pravidel operativniho fizeni provozu.

6 Pracovnik provozu je povinen oznamit pfimému nadfizenému, bylo-li proti nému
zavedeno trestni fizeni; pfipadné byl-li pfi vykonu smény potrestan za jakykoliv pfestupek
Policii CR nebo Méstskou Policii. Toto oznameni ma u prestupkovych fizeni pro pfimého
nadfizeného pouze informativni charakter. Pfimy nadfizeny dale informuje pfislusné
utvary DP, zejména odbor Pravni. Rovnéz je povinen oznamit pfimému nadfizenému
ztratu zdravotni & odborné zpusobilosti pro vykon funkce.

7 Pozivani alkoholickych napojd a uzivani jinych navykovych latek je zakdzano béhem
vykonu smény a v takové dobé pied jejim vykonem, jestlize by pfi nastupu do smény
mohl byt pracovnik pod jejich vlivem. DalSi podrobnosti o zjiStovani, zda zaméstnanec
neni pod vlivem alkoholickych napoji nebo jinych navykovych latek stanovi Pracovni fad
a navazna vnitfni norma.

8 Koufeni v tramvajovych vozech je zakazano.
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Pracovnikim provozu je zakazano zabyvat se pfi vykonu smény v§im, co by ohroZzovalo
bezpeénost Ci plynulost drazniho provozu a provozu na pozemnich komunikacich.

Pracovnici provozu nesméji v mezich svych mozZnosti pfipustit, aby cestujici ohroZovali
bezpeénost provozu a spolucestujicich a podkozovali vozova &i tratova zafizeni nebo je
neopravnéné uvadéli v ¢innost.

Pracovnici, kterym je to pfedepsano a ktefi pfi vykonu funkce mohou byt ohroZeni
provozem na pozemnich komunikacich nebo draznim provozem (napf. pracovnici udrzby
tramvajovych trati), museji pouzivat vystrazné odévy s vysokou viditelnosti nebo
obdobnou vystraznou odévni soucast ve smyslu pfisludného obecné zavazného pravniho
predpisu.

§4
Zv1astni ustanoveni pro pracovniky
vykonné provozni sluzby

Pracovnici vykonné provozni sluzby mohou samostatné vykonavat funkci az po
uspésném vykonani pfedepsané zkousky a zacviku, je-li predepsan.

Ridi¢ tramvaje musi byt drzitelem:
a) platného Prukazu zpUsobilosti k fizeni drazniho vozidla,

b) platného Opravnéni k fizeni vozidel na tramvajové draze v kolejové siti Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, akciova spoleénost,

c) platného OsvédCeni o niz8i radiotelefonni zkouSce nebo Pisemného potvrzeni
o radiotelefonni zkouSce.

Pfipadnou ztratu, odcizeni nebo zniceni téchto dokladl FeSi Provozni predpis O 2/2,9

Vycvikovy a zkuSebni fad pro provozovani tramvaji a lanovych drah.

Pfed zahajenim provozu na novych nebo rekonstruovanych tratich musi byt pracovnici
vykonné provozni sluzby seznameni s novymi podminkami provozu, které se provadi
formou seznameni s trati (v pfipadé planovanych rozsahlych zmén) nebo pisemnym
sluzebnim pfikazem.

Pracovnik vykonné provozni sluzby, u néhoz byla zjisténa takova neznalost provoznich
predpisu, jez by mohla vést k ohrozeni bezpecnosti provozu, a pracovnik, ktery hrubé
ohrozil bezpecnost provozu nebo umysiné poskodil zafizeni vozl €i jiné drazni zafizeni,
musi byt ihned odvolan z vykonu funkce ve smyslu vnitfnich norem.

Pracovnici vykonné provozni sluzby jsou povinni nosit pfi vykonu sluzby pfedepsany
stejnokroj ve smyslu pfislusné vnitfni normy.

Pracovnici vykonné provozni sluzby jsou povinni pfedlozit na vyzvani kontrolnim
organim a nadfizenym pracovnikim vSechny provozni doklady a nalezitosti potfebné
k vykonavané funkci.
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§5

Odevzdavani a prejimani sluzby
1 Pracovnici provozu jsou povinni nastoupit do smény v€as a na urCené misto.

2 Odevzdani a pfejimani smény se provadi osobné. Pfedavajici musi stfidajiciho
informovat o vSech opatfenich, ktera byla v pribéhu jeho smény provedena nebo maiji
byt provedena v zajmu zajisténi bezpec€nosti, plynulosti a pravidelnosti provozu.

3 Nastane-li okolnost, ktera brani pracovnikovi provozu nastoupit sménu (napf. nemoc), je
povinen tuto skute¢nost neprodlené oznamit pfimému nadfizenému.

4 Pracovnik provozu je povinen seznamit se s rozpisem smén pro nasledujici dny. Pokud
je zména smény provedena tak, ze pracovnik provozu jiz nema moznost se seznamit
s provedenou zménou, musi ho nadfizeny o zméné informovat. Bez souhlasu pfimého
nadfizeného neni dovoleno vzajemné si smény vymérovat.

5 Odevzdani a prejimani smény pracovnikl vykonné provozni sluzby se smi provadét jen
na mistech k tomu urenych.

6 Kazdy pracovnik provozu je povinen denné, pokud je ve sméng, se seznamit se viemi
pisemnymi sluzebnimi pfikazy.

§6
Vzajemny styk pracovniki provozu, styk s cestujicimi
a ostatnimi uéastniky provozu

1 Pracovnici provozu se ve sluzbé musi chovat slusné, ohleduplné a ukaznéné.

2 Ve styku s cestujicimi a ostatnimi u€astniky provozu i ve styku se zaméstnanci DP musi
kazdy pracovnik provozu vystupovat rozhodné a nestranng, zachovavat sluSnost
a zdvorilost a v mezich provoznich predpisi a zasad bezpecnosti dopravy projevovat
vSestrannou ochotu a pomoc.

3 Pracovnici provozu jsou povinni vénovat zvySenou pozornost osobam
s omezenou schopnosti pohybu a orientace ve smyslu Smluvnich pfepravnich podminek
Prazské integrované dopravy.

4 Pracovnici provozu jsou povinni informovat v€as cestujici o udalostech, které maji vliv na
pferuseni provozu, a o zméné tras linek.

5 Pf¥ipady, kdy doSlo k zasahu pfislusnika policie, k poSkozeni nebo zcizeni majetku DP,
k zasahu neopravnéné osoby do drazniho nebo vozového zafizeni, k posSkozeni majetku
cestujicich a pfipady, které by mohly vyvolat stiznost nebo narok cestujiciho nebo jinych
osob na nahradu Skody, jsou povinni pracovnici provozu oznamit okamzité provoznimu
dispecinku JPT a po ukonceni sluzby:

a) podat Sluzebni hlaseni v pfipadech, kdy nelze predpokladat uplatnéni naroku na
nahradu skody,

b) zpracovat pfislusnou dokumentaci k mimofadné udalosti ve smyslu provozniho
predpisu O 4/2 v pfipadech, kdy mize kdokoliv ze zu€astnénych uplatnit narok na
nahradu skody.
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Ve sluzebnich mistnostech se mohou zdrzovat jen zaméstnanci, ktefi tam konaji sluzbu
nebo dozor nebo provadéji kontrolni Cinnost a v dobé pfiméfené pfed a po téchto
ukonech, popf. mezi nimi vramci definice délené smény; ostatni pracovnici sméji
vstupovat do sluzebnich mistnosti jen ve sluZzebnich zaleZitostech a to jen na dobu
potfebnou K jejich vyfizeni.

§7

Nalezené véci

Nakladani s nalezenymi vécmi se fidi ustanovenimi obecné& zavaznych pravnich
predpisu.

Nalezne-li pracovnik vykonné provozni sluzby ve voze véc, kterou je mozno povazovat
za ztracenou nebo zapomenutou, nebo odevzda-li cestujici Fidici véc, kterou ve voze
nalezl, je povinnosti fidiCe:

a) sepsat o ndlezu nalezni listek s témito udaji:

Casové uUdaje (datum, hodina), udaje o vlaku (linka, pofadi, vozovna), misto nalezu,
pfesny popis nalezené véci a u penéz i vysSi nalezené Castky, udaje o nalezci (u fidiCe
jméno a osobni ¢&islo; u cestujiciho jméno, adresu a evidenéni Cislo prikazu totoznosti,
pokud je k dispozici), v pfipadé nalezu cennych pfedméta (Sperk, hodinky apod.) je nutné
navic uvést jesté jména a adresy sveédku, pokud jsou k dispozici,

b) nalezni listek ulozit do desek pro vypravenské nalezitosti,
¢) do svého Provozniho vykazu fidiCe tramvaje zaznamena nalez.

Ridi¢ je povinen vzdy pfijmout v&c nalezenou ve voze s vyjimkou véci dle odst. 6 a 8
tohoto paragrafu.

Nalezenou véc i s naleznim listkem musi Fidi€ odevzdat nejpozdéji pfi ukonceni sluzby
vypravéimu nebo stfidajicimu fidici.

Prihlasi-li se ten, kdo véc ztratil nebo zapomnél ihned ve voze a nejsou-li pochybnosti
0 hodnovérnosti jeho tvrzeni, fidi€ véc vyda a uvede na naleznim listku datum, jméno
majitele, jeho adresu a datum narozeni, pfip. evidencni Cislo prukazu totoznosti. Prevzeti
véci si necha prijemcem potvrdit na nalezni listek, ktery ulozi do desek pro vypravenské
nalezitosti. |vtomto pfipadé je vSak nutno odevzdat nalezni listek ve smyslu
pfedchazejiciho odstavce.

V kazdé vypravné je vedena Kniha nalez(i, v niz musi byt zaznamenany vSechny
nalezené véci a to i ty, které byly maijitelim fidiéem ve voze nebo vypravnou vraceny.
Kazdé predani nalezu s naleznim listkem (popf. samotného nalezniho listku) musi byt
vypravéim zaznamenano v Knize nalezd.

Potraviny nepatrné hodnoty nebo podléhajici rychlé zkaze, se neodevzdavaji ani
neukladaji. Rovnéz se neodevzdavaji ani neukladaji véci bezcenné.

Je-li nalezem zivé zvife, fidi€ neprodlené vyrozumi provozni dispeCink JPT a dale se fidi
jeho pfikazy.

Pokud je nalezeno podezielé =zavazadlo, fidi€ se okamZité spoji s provoznim
dispeCinkem JPT a fidi se jeho pokyny.
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Castlll
Vypravovani viaku

§8
Vypravny

1 Za zajisténi vypravovani a vyjezd vlakG z vozoven dle stanoveného planu odpovida
vypravci, kterému jsou sluZebné podfizeni Fidici (pfip. brzdafi).

2 Pracovnik provozu zafazeny do vypravny nebo podfizeny vyprav€éimu, ktery je ve sméné,
musi vykonat praci, kterou mu uréi vypravci ve sméné, i kdyz je to odlisné od pfedem
stanoveného planu sluzby.

3 Podrobnosti, tykajici se Cinnosti vypraven, stanovi pfisludna vnitfini norma.
§9
Vypravovani a oznacovani viaku
1 Podle uréeni rozeznavame:

a) vlaky urcené k pravidelné pfepravé cestujicich po trasach uvedenych ve vlakovém
jizdnim fadu nebo danych sluzebnim pfikazem,

b) vlaky zvlastni pro objednané a smluvni jizdy,
¢) vlaky sluzebni:
ca) uréené pro pfepravu pracovnikll nebo materialu,
cb) uréené pro provadéni oprav nebo udrzbovych praci na tratovém zafizeni,

cC) uréené technickou potfebou pro manipulaéni jizdy (t.j. pfevozy vozu, zkusebni
jizdy, vlaky nepfepravujici cestujici z technickych nebo jinych opravnénych
dlGvodu),

d) vlaky cviéné uréené pro vycvik nebo zkousky fidicu.

2 Kazdy viz vlaku uréeny k pravidelné pfepravé cestujicich na stanovené lince musi byt
oznacen:

a) vpfedu - &islem nebo jinym oznacenim linky (Citelné zvendi),
b) vzadu - Cislem nebo jinym oznacenim linky (Citelné zvendi),

€) na strané nastupu a uvniti - Cislem nebo jinym oznacenim linky a nazvy zastavek na
trase linky.

3 Celo kazdého vlaku musi byt oznageno nazvem cilové zastavky (&itelné zvenéi). Nejede-
li vlak do své pravidelné cilové zastavky, musi byt oznaceni cilové zastavky vpredu
odstranéno, u vlaku s elektronickym informaénim panelem zménéno.

4 Kazdy vlak ur€eny k pravidelné pfepravé cestujicich musi byt po celou dobu provozniho
vykonu oznacen spravnym pofadovym cCislem z obou boc¢nich stran minimalné v pfedni
Casti vlaku na tabulce umisténé v pfislusném drzaku nebo na elektronickém zobrazovaci,
s vyjimkou uzavienych objektd DP.

5 Vlak ureny k pravidelné pfepravé cestujicich a zatahujici do vozovny, musi byt oznacen
vpfedu a na vS8ech bocnich tabulkach nebo informacnich elektronickych panelech
nazvem vozovny nebo urCené zastavky. To neplati, pokud vSechny zastavky linky jsou
soucasti zatahovaci trasy, pak postacuje oznaceni pouze vpredu vlaku.
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Vlaky zvlastni musi byt vpfedu misto nazvu cilové zastavky oznaceny ,Zviastni jizda”
nebo jinym zvlastnim napisem, pfipadné symbolem.

Vlaky sluzebni musi byt vpfedu misto nazvu cilové zastavky oznaceny ,Sluzebni jizda”
nebo jinym sluzebnim napisem, pfipadné symbolem.

Vlaky cviéné musi byt vpfedu misto nazvu cilové zastavky oznaceny ,Cvi¢na jizda”,
vpfedu a vzadu pismenem ,L”.

Jiné pfedméty, neuvedené v tomto paragrafu a nesouvisejici s vykonem prace fidice,
nesmi byt na stanovisti fidiCe umistovany (s vyjimkou zvlaStnich schvalenych
informacnich prvkl). Taktéz nesmi byt za okny umistovany jiné predméty, které by
znemoznovaly nebo snizovaly Citelnost informacnich prvkd nebo oznaceni vozu.

Vnitfni normou jsou stanoveny podrobnosti o informacnich prvcich pro oznacovani viakd
dle jednotlivych typl voz(, t.j. pouzivané informacni panely ¢i tabule s orientacemi, barva
pisma, podklad, uspofadani textu atd.

Oznaceni vlaku provadéji a za né odpovidaji pracovnici depa (kromé& oznaceni
poradovymi &isly). Ridi¢ je povinen pred vyjetim z depa oznagit vlak pofadovymi &isly a
zkontrolovat spravné oznaceni. Dochazi-li ke zméné oznaceni v pribéhu provozniho
vykonu vlaku, provede to fidi€; v tomto pfipadé musi byt vlak jiz pfi vypraveni z depa
vybaven pro provedeni stanovené zmény. Ridi¢ je povinen toto vybaveni pfi prevzeti
vlaku zkontrolovat. U vlaku vybavenych elektronickymi informacnimi panely, provadi
a odpovida za spravné oznaceni viaku fidi€.

§ 10
Vlakova ¢eta

Vlakovou ¢&etu tvofi fidi&(i), pfipadné jesté brzdaf(i) ¢i pouceny(i) pracovnik(ci). Pokud je
néktery viz vlaku obsazen brzdafem nebo pou¢enym pracovnikem, je mu fidi¢ nadfizen.

Je-li na trati operativné sestaven z puvodnich dvou vlakd vilak sunouci nebo viekouci,
stava se z fidi¢e sunutého nebo vieCeného viaku brzdaf.

Pfi operativnim sestaveni kombinovaného vlaku je prvni fidi€ ve sméru jizdy nadfizen
dal$imu fidi¢i (fidi¢im) a ostatnim ¢lendim vlakové Cety. Za jizdu takto kombinovaného
vlaku odpovida dispecer nebo pracovnik kontroly provozu DP, ktery ji fidi.

U vlakl, na nichz se provadi zacvik, tvofi vlakovou ¢etu dva Fidi€i. Zacvi€ujici Fidi¢ je
nadfizen fidi€i zacviCovanému.

Ve cvi¢nych vlacich, v nichz probiha vycvik v fizeni a zkousky z praktické jizdy, musi byt
ve vilakové Ceté vzdy fidi€¢ s opravnénim instruktora, ktery vykonava dozor a je nadfizen
osobam zucastnénym na vycviku resp. zkousce. Je-li cviény vlak fizen osobou, ktera
dosud neslozila zakladni zkousku odborné zplsobilosti, vykonava Fidi¢ s opravnénim
instruktora pfimérené& &innosti osoby fidici vlak. Ridi-li vak cviény vlak osoba s platnym
Prikazem zpusobilosti k fizeni drazniho vozidla, je tato osoba pIné zodpovédna za Fizeni
a obsluhu tohoto viaku.

§ 11

Zacvik Fidica
ZacviCovany fidi€ musi absolvovat pfedepsany zacvik pod dohledem zacvicujiciho fidiCe.

Zacvicujici fidi¢ musi zacviCovaného fidiCe seznamit s mistnimi poméry na trati.
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3 Zacvi€ujici Fidi€ ma povinnost pfevzit fizeni vlaku v pfipadé, Ze zacvi¢ovany fidi¢ nedba
jeho pokyn( a tuto skute&nost oznamit provoznimu dispecinku JPT.

4 Za provoz vlaku je zodpovédny ten, kdo v pfedmétné dobé Fidi vlak.

5 Podrobné podminky zacviku jsou stanoveny vnitfni normou.
§12
Provozni doklady
1 Dokladem fidi¢e je Provozni vykaz fidi¢e tramvaje.

2 Dokladem kazdého vozu je Pravodni list tramvajového vozu.

3 Doklady dle odst. 1 a 2 tohoto paragrafu je kazdy provozni pracovnik povinen vyplinit
pred vyjezdem z vozovny, pfi stfidani na trati na nejblizSim obratisti. V prabéhu sluzby je
provozni pracovnik povinen zaznamy vypliovat spravné i Citelné a udrzovat je
v aktualnim stavu. V kazdém provoznim dokladu musi byt mimo jiné uvedeno pfijmeni,
osobni €islo a podpis pracovnika.

§13
Sluzebni a vypravenské nalezitosti
1 P¥i nastupu do smény a po celou dobu vykonu smény musi mit fidi€¢ u sebe tyto osobni
sluzebni nalezitosti:
a) obcansky prukaz,
b) Priakaz zplsobilosti k Fizeni drazniho vozidla,

c) Opravnéni k fizeni vozidel na tramvajové draze v kolejové siti Dopravniho podniku hl.
m. Prahy, akciova spole¢nost,

d) Opravnéni kobsluze vysilacich radiovych stanic (popf. Potvrzeni o nizsi
radiotelefonni zkousce),

e) pistalku,
f) univerzalni kli¢ku,
g) identifikaéni kartu,
h) osobni zamek pro uzamceni stanovisté fidice,
i) univerzalni kli¢ od socialnich zafizeni.
Tyto osobni sluzebni nalezitosti musi mit fidi€ u sebe i v pfipadé, ze nastupuje sménu na
vlak, neur€eny k pfepravé cestujicich. Za platné a funkéni osobni sluzebni nalezitosti
odpovida Fidi¢.
2 Kazdy vlak, vypraveny na trat, musi byt vybaven témito vypravenskymi nalezitostmi:
a) provoznim dokladem,
b) vlakovym jizdnim fadem,
c) poradovymi Cisly vlaku, pfipadné tabulkou ,Z“ u vlaku, na kterém je provadén zacvik,

d) tiskopisy ,Prohlaseni o odmitnuti Iékafského oSetfeni a o nezranéni osoby“ a ,Zprava
o dopravni nehodé®,

e) naleznimi listky,

f) pFelepkami pro oznaceni poruchy oznacovacich strojkG a poruchy dvefi,
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g) kontrolnimi kartami pro ovéfeni funkce oznaCovacich zafizeni jizdenek,

h) potfebnym poctem zamkul a kli€u slouzicich k zajisténi dvefi nebo fizeni vlaku proti
zneuziti neopravnénou osobou,

i) v8emi potfebnymi kli¢i (napf. od hasicich pfistroji, lékamicky, skfini s ovladacimi
prvky a pomuckami).

Neni-li vlak ur€en pro pfepravu cestujicich, musi byt vybaven nalezitostmi pod pismenem

a), d), h) ai).

Pfi  pFebirdni  vypravenskych nalezitosti se fidi€ pFfesvédCi, zda jsou

v poradku.

PoSkozeni nebo ztratu vypravenskych nalezitosti dle bodu 2 tohoto paragrafu oznami

fidi€ neprodlené provoznimu dispecinku JPT a Ffidi se jeho pokyny. Nutnost dopInéni

nebo pouZiti vypravenskych naleZitosti oznami fidi€ po ukonceni sluzby sménovému
vyprav€imu nebo, dle typu smény, stfidajicimu Fidici.

Kazdy vlak, vypraveny na trat, musi byt vybaven vystraZznou vestou nebo u vlaku,
neurceného k pfepravé cestujicich, musi mit fidi€ ochranny pracovni odév vyrobeny
z fluorescenéniho materialu s vysokou viditelnosti. Tvofi-li vlakovou Cetu vice pracovnik,
je kazdy povinen mit vystraznou vestu.
Cast IV
Organizace vykonné provozni sluzby
§ 14
Jednotny cas

Vsichni pracovnici provozu se musi pfi vykonu €innosti fidit jednotnym €asem, tj. Casem,
platnym na Uuzemi Ceské republiky. Veskeré asové Udaje se udavaji v hodnotach od
00:00 do 24:00 hodin. Pro ¢asové oznaceni kazdé ¢innosti, dochazi-li k ni o pllnoci, se
pouzije udaje 00:00 hodin, jedna-li se o zacatek &innosti, a 24:00 hodin, jedna-li se
o ukoncéeni ¢innosti. Plati to napf. pro odjezdy a pfijezdy vlakl, zacatek a ukoncéeni
sluzby, zahajeni a ukonceni dopravnich opatfeni apod.

Jednotny ¢as je ve vlacich zobrazovan pomoci odbavovaciho a informaéniho systému.
Vypravcéi a dispecefi jsou povinni v odavodnénych pfipadech v prabéhu sluzby sdélit na
pozadani jednotny ¢as fidi¢im.
§ 15
Jizdni fady

Jizdni fady jsou:
a) sluzebni

aa) vlakové,

ab) dispecerske,

ac) vypravenske,
b) pro cestujici

ba) zastavkoveé,

bb) publikované tiskem nebo elektronicky.
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2 Vlakové jizdni fady musi obsahovat:
a) Ccislo grafikonu,
b) volaci znak,
c) telefonni Cislo provozniho dispecinku JPT,
d) casy pfijezdl do zastavek (cilovych a zastavek s uréenymi pfestupy),
e) Casy odjezdl z uréenych zastavek na trati,
f) Casy odjezdu a pfijezdu do depa,
g) Casy odjezdu pfedchoziho vlaku z nastupni zastavky obratisté,
h) planovany €as a misto stfidani,
i) vyznaceni bezpecnostnich pfestavek a pfestavek na oddech a jidlo,
J) nafizené pfestupy,
k) platnost,
[) najezdové a zatahovaci kody,
m) kéd hlasice,
n) minimalni obratové Casy,
0) urceni koleji ve smycCkach.
§ 16
Operativni fizeni provozu tramvaji
1 K atvarim operativniho fizeni provozu tramvaiji patfi:
a) dispecink 1. stupné,
b) provozni dispelink JPT a jemu podfizené pohotovostni slozky,
c) energeticko-technologicky dispecink JPT,
d) vypravny a depa.
2 Dispecink 1. stupné koordinuje c&innost utvar( operativniho Fizeni provozu Prazské

integrované dopravy (metro, tramvaje, autobusy atd.), pfedevS§im pfi mimofadném
provoznim stavu.

3 Provozni dispecink JPT je z hlediska operativniho fizeni podfizen dispecinku 1. stupné
a nadfizen vSem ostatnim atvardm operativniho fizeni provozu tramvaji a pracovnikim
ve vykonné provozni sluzbé.

4 Ugelem operativniho fizeni provozu tramvaji pfi planovaném provoznim stavu je zajistit
jizdu vlak( podle platnych jizdnich fadg.

5 Ugelem operativniho Fizeni provozu tramvaji pfi mimorfadném provoznim stavu je co
nejdfive obnovit provoz v kolejové siti, odstranit pfi€inu, resp. nasledky pfedmétné
mimofadné udalosti a zajistit co nejrychleji planovany provozni stav.

6 Dispecer provozniho dispecinku JPT mize v oduvodnénych pfipadech odvolat z vykonu
Cinnosti fidice a brzdare. V téchto pfipadech je povinen do doby zajisSténi nahrady ucinit
takova opatfeni, aby nebyla ohrozena bezpecnost, plynulost a pravidelnost provozovani
tramvajoveé dopravy.
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§ 17
Zajistovani plynulosti a pravidelnosti dopravy

1 Povinnosti vS8ech pracovniki provozu je Cinit veSkera vhodna opatfeni smérfujici
k zajisténi bezpec€nosti, plynulosti a pravidelnosti provozovani tramvajové dopravy.

2 Casova odchylka pro pfesny provoz od stanoveného vlakového jizdniho fadu pro odjezd
je stanovena:

a) z nacestné zastavky urCené vlakovym jizdnim fadem v rozmezi od 0 sekund pro
nadjeti az po 179 sekund pro zpozdéni,

b) ze zastavky s nafizenym pfestupem a z nastupni zastavky v rozmezi od 0 sekund pro
nadjeti az po 59 sekund pro zpozdéni.

3 Ridi¢ musi dodrzovat &asovou odchylku pro pfesny provoz pro predjeti. Pokud tomu
nebrani objektivni ddvody (napf. situace v provozu na pozemnich komunikacich nebo
v draznim provozu, ¢ekani na pfestup nebo cestujici, obsluha najezdové ploSiny apod.),
pak i pro zpozdéni.

4 PFi opozdéném vyjezdu vilaku z vozovny se fidi€¢ Fidi sluzebnim pfikazem provozniho
dispecinku JPT nebo vypravciho.

5 Dojde-li k pferuSeni provozu a je-li zdrzeni nebo predpoklad zdrzeni delsi nez 179
sekund, je Fidi€ prvniho vlaku povinen tuto skute¢nost neprodlené ohlasit provoznimu
dispecinku JPT a Fidit se jeho pfikazy. Stoji-li na trati jiz vice vlakdl, fidi¢ zjisti — za
dodrzeni zasad bezpecnosti provozu - pfi€inu pferuSeni provozu u fidiCe predchazejiciho

Vv

a prfedpokladu délky trvani pferuseni provozu.

6 Provozni dispeCink JPT je povinen, nebrani-li tomu provozni okolnosti, vyrozumét fidie

vrwve

o Case obnoveni provozu.

7 Ridi¢ musi byt pfi pferuSeni provozu v dosahu svého vlaku tak, aby pfi obnoveni provozu
nebo jiném dispeCerském fizeni byl schopen s vlakem neprodlené odjet nebo zahajit
manipulaci nafizenou sluzebnim pfikazem, pokud neplni jiné stanovené povinnosti.

§18
Preprava osob a zavazadel

1 Ridi¢ je povinen prepravovat cestujici ve vlacich a usecich, které jsou
k prepravé cestujicich urceny.

2 Pfipadna zména vlaku uréeného k pfepravé cestujicich na sluzebni, musi byt vyznacena
ve vlakovém jizdnim fadu nebo nafizena sluzebnim prikazem.

3 Ve zvlastnich vlacich je dovolena jen pfeprava osob, které maiji objednané nebo smluvni
jizdy zajisténé.

4 Ve sluzebnich vlacich mohou byt pfitomni pouze pracovnici, urCeni na tyto vlaky do
sluzby nebo pracovnici, pro které jsou vilaky urCeny (pfeprava pracovniki DP). Dale
v nich mohou byt pfitomni pracovnici kontroly provozu, funkéné nadfizeni pracovnici DP
a pfislusnici policie.

5 Ve vlacich cviénych mohou byt pouze osoby zu€astnéné na vycviku nebo zkousSce.
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Pfi obraceni vlaku nesmi byt mezi vystupni a nastupni zastavkou pfepravovani cestuijici,
pokud neni sluzebnim pfikazem nafizeno jinak.

Obdrzi-li fidi€ navést ,Nebezpeli — zastavte vSemi prostfedky“ vnitfnim dorozumivacim
zafizenim, musi po zastaveni zjistit dldvod navésti. Nebyla-li navést cestujiciho
odlvodnéna, pfipad oznami provoznimu dispecinku JPT a fidi se jeho pokyny. Nepodafi-
li se FidiCi zjistit divod navésti a neni-li ohrozena bezpecénost, miize pokracovat v jizdé.

Pouzil-li cestujici tlaCitko zachranné brzdy, fidi€ po zastaveni vlaku postupuje obdobné
dle ustanoveni pfedchoziho odstavce tohoto paragrafu.

Podrobnosti k prepravé osob, zavazadel, détskych kocarkli, osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace, nebezpeénych véci a Zivych zvifat stanovi Smluvni
pfepravni podminky Prazskeé integrované dopravy.

Ridi&¢ nebo pracovnik provozu s kontrolnim odznakem ptip. prikazem je opravnén
vyloucit z pfepravy cestujiciho, pokud i pfes upozornéni nedodrzuje prepravni podminky,
pokyny a pfikazy povéfené osoby, zneciStuje viz nebo pokud svym chovanim rusi
klidnou pfepravu cestujicich nebo ostatni cestujici jinak obtéZuje. Vylou€enim z pfepravy
nesmi byt ohroZzena bezpecnost a zdravi cestujiciho.

§ 19
Vlaky neuréené k pravidelné prepravé cestujicich

Provoz vlaku neuréenych k pravidelné prepravé cestujicich musi byt organizovan tak,
aby nebyl naruSovan provoz vlakl uréenych k pravidelné prepravé cestujicich.

Ke kazdé jizdé vlaku, neureného k pravidelné prepravé cestujicich, musi byt dan
pfedem souhlas provozniho dispecinku JPT.

Pfi nahlasovani jizd zvlastnich, sluzebnich a cviénych viak( je nutné provoznimu
dispecinku JPT oznamit trasu a divod jizdy, zakladni ¢asové udaje (pravdépodobny ¢as
vypraveni a zatazeni), evidenéni Cisla vSech vozl a sestavu vlaku. Provozni dispecink
JPT na zakladé téchto udaji muze rozhodnout o dalSich opatfenich k zabezpeceni jizdy.

Provozni dispecink JPT vede evidenci jizd, ke kterym dal souhlas.

§ 20
Sdélovaci zafizeni

VSechna pracovis§té DP, z nichz se Ffidi a zajiStuje provoz tramvaiji, musi byt vybavena
vhodnym sdélovacim zafizenim (telefon, radiostanice apod.).

Pfi pouzivani sluzebnich telefonl je na zalatku hovoru volajici i volany povinen
predstavit se pracovistém, jménem a v pfipadé potfeby i funkci.

Ugastnici hovoru jsou povinni dodrzovat hovorovou kazer.

§ 21
Sluzebni prikazy

Sluzebni pfikazy jsou opravnéni vydavat pouze funk&né nadfizeni pracovnici v ramci své
pusobnosti. Sluzebni pfikazy musi byt v souladu s ustanovenimi obecné zavaznych
pravnich pfedpist a neni-li timto pfedpisem povoleno jinak, tak i provoznich pfedpisu
a vnitfnich norem.
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2 Sluzebni pfikazy se vydavaiji:
a) osobné nebo sdélovacim zafizenim,

b) pisemné (pfikazy nadfizenych pracovniku, vnitfni normy apod.).

3 Sluzebni pfikazy ve vykonné provozni sluzbé musi byt jednoznacné a srozumitelné. Je-li
sluzebni ustni pfikaz urCen jedinému pracovnikovi, musi jej pfijimajici pracovnik
zopakovat, aby bylo zfejmé, Ze pfikazu rozumi.

4 Za odlvodnénost a spravnost pfikazu odpovida ten pracovnik, ktery jej vydal, za v€asné
a pfesné provedeni odpovida ten pracovnik, kterému byl uloZen. Sluzebni pfikaz Ize dat
jen pracovnikovi, ktery je povinen jej v ramci pracovniho zafazeni plinit.

5 Neni-li sluzebni pfikaz pracovnikovi jasny, je povinen neprodlené pozadat o vysvétleni
toho, kdo mu pfikaz vydal, nebo svého pfimého nadfizeného.

6 Nemduze-li pracovnik sluzebni pfikaz z jakéhokoliv dlvodu splnit, informuje o tom
neprodlené toho, kdo mu sluzebni pfikaz vydal (je-li to technicky mozné), nebo svého
pfimého nadfizeného v nejkratSim mozném terminu.

§ 22
Sluzebni hlaseni
1 Zjisténé nedostatky a zavady v provozu se oznamuji ve smyslu § 3, odst. 3 tohoto

predpisu i SluZzebnim hladenim. Sluzebni hlaSeni je mozno podat na vSechny zjisténé
nedostatky a zavady, vyskytujici se u pracovnikd nebo u zafizeni.

2 Moznost podat Sluzebni hlaSeni ma kterykoliv pracovnik a to i tehdy, neni-li ve sluzbé.
Bliz8i podrobnosti o pravech a povinnostech pfi podavani a vyfizovani Sluzebnich
hlaseni stanovi provozni pfedpis O 7 — Pfedpis o sluzebnich hlasenich.

§23
Dopravni vyluky

1 Dopravni vyluka je soubor opatfeni, ktera je nutno provést pfi omezeni drazni dopravy
v urcitém tratovém useku.

2 Dopravni vyluky jsou:
a) planované,
b) neplanované (mimofadné udalosti apod.).
3 Pracovnici provozu musi byt s dopravnimi vylukami v€as seznameni sluzebnim
pfikazem.
4 Doba trvani dopravnich vyluk musi byt evidovana provoznim dispe€inkem JPT.
§24

Ochrana pracovnich mist

1 Pracovni misto zfizené na tramvajové draze musi byt zabezpeleno. Vyzaduji-li
provadéné prace omezeni rychlosti jizdy nebo zastaveni vlaku, musi byt pracovni misto
zabezpe€eno stanovenymi navéstmi. Na tratich nebezpecného klesani nebo stoupani
musi byt provadény prace za takovych opatfeni, aby nedoslo k omezeni stanoveného
zpusobu jizdy viaku.
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2 Jednotlivi pracovnici, u kterych neni prace zabezpecena navéstmi, si musi pocinat zvlast
opatrné.

3 Jsou-li provadény prace na vyhybce, nesmi fidi€ vjizdét do obvodu vyhybky. Vjede-li vlak
do obvodu vyhybky, smi prace na vyhybce pokraCovat, az vlak pfejede pfes vyhybku.

4 Pro kazdou pracovni skupinu musi byt uréen pouceny pracovnik, ktery v pfipadé potfeby
dava naveésti fidicim a pokyny ostatnim Gc€astnikim provozu na pozemnich
komunikacich a odpovida za spravné umisténi pfenosnych navésti (znacek).

5 Ridi¢i musi pfijizdét k tratovym Usekdm, kde se pracuje, se zvy$enou opatrnosti
a ohleduplnosti.

6 Pracovnici musi v€as uvolnit pracovni misto pro jizdu vlaku, nezdrzovat dopravu, dbat
o vlastni bezpecnost, nevstupovat do prujezdniho prarezu vlaku, projizdi-li jiz mistem
prace, a v€as odstranit pfedméty zasahujici do prijezdniho prafezu viaku.

3 § 25
Cinnost vyhybkarua

1 Vyhybkar je prokazatelné pou€eny pracovnik.

2 Pfinastupu do sluzby musi mit vyhybkar u sebe tyto sluzebni nalezitosti:
a) prukaz totoznosti,
b) identifika¢ni kartu,
c) pistalku,
d) vystraznou vestu.

3 Vyhybkar je povinen béhem sluzby prabézné sledovat stav vSech pfidélenych vyhybek.
Zjisti-li vyhybkar takovou zavadu vyhybky, ktera nedovoluje dalSi jizdu vlak(, musi ucinit
takova opatreni, aby pfes vyhybku nemohl prejet zadny vlak.

4 VyhybkaF je zodpovédny za spravné a v€asné postaveni vyhybky do té kolejové vétve,
kam pfijizdéjici vlak ma podle Cisla nebo jiného oznaceni linky pokraCovat. Pfi
zatahovani do vozoven a dilen postavi vlakovou cestu na uréenou kolej zatahujiciho
vlaku.

5 Neni-li z oznaceni vlaku patrny smér jizdy nebo jede-li vlak po jiné nez pravidelné trase,
musi fidi¢ dat vyhybkafi navést ,Smér jizdy*“.

6 Pokud by mohlo dojit k neopravnéné manipulaci s vyhybkou (mimo prostory vozoven),
musi byt stavéci kli€ zabezpeéen proti moznému neopravnénému pouziti. Je zakazano
ponechavat stavéci kli¢ v kapse vyhybky bez dozoru.

§ 26
Kontrola provozu a prepravni kontrola

1 Pracovnik vnéjSiho kontrolniho organu se prokazuje pfislusnym dokladem vystavenym
ve smyslu obecné platnych pravnich pfedpist, kontrolnim prikazem ROPID nebo
povéfenim podepsanym generalnim feditelem nebo odbornym feditelem.

2 Vngjsi kontrolni organy mohou va¢&i pracovnikim provozu uplatnit pravomoci uvedené na
kontrolnim dokladu. Povinnosti kontrolovanych je umoZznit kontrolnimu organu vykon
jejich ¢innosti a poskytnout mu doklady a informace souvisejici s pfedmétem kontroly. P¥i
kontrole v tramvajovém vlaku se kontrolor ohlasi fidi¢i. Ten je povinen v pfipadé
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11

12

pfedpokladu naruSeni pravidelnosti tramvajové dopravy kontrolu okamzité ohlasit
provoznimu dispecinku JPT.

Kontrolu provozu DP tvofi:

a) inspektofi dopravniho dozoru,

b) pracovnici s pravem dopravni kontroly JPT,

c) pracovnici s pravem technické kontroly JSVT,

d) pracovnici provozné technické kontroly useku bezpecénostniho.

Pracovnik kontroly provozu DP se prokazuje dokladem o povéfeni k této Cinnosti nebo
sluzebnim odznakem.

Pracovnici kontroly provozu DP mohou uplatnit vi&i pracovnikim vykonné provozni
sluzby zejména tyto pravomoci:

a) vydavat sluzebni pfikazy,

b) v odlvodnéném pfipadé (ve smyslu vnitfnich norem) odvolat pracovnika z vykonu
sluzby nebo prevzit fizeni vlaku.

Pracovnici kontroly provozu DP mohou dle rozsahu svého opravnéni udélovat do¢asné
vyjimky z ustanoveni provoznich pfedpist a vnitfnich norem. Vyjimka musi byt, pokud
nehrozi nebezpedi z prodleni, udélena pisemné s uvedenim jména, podpisu, osobniho
Cisla/€isla povéreni. Vyjimka nesmi byt v rozporu s obecné zavaznymi pravnimi pfedpisy
a za Skody souvisejici s udélenim vyjimky je odpovédny ten pracovnik, ktery vyjimku
udeélil.

Kontrolu dodrzovani ustanoveni Smluvnich pfepravnich podminek a Tarifu Prazské
integrované dopravy provadéji zejména pracovnici prepravni kontroly.

Pracovnik prepravni kontroly se prokazuje kontrolnim odznakem tak, aby bylo mozno
precist jeho Cislo.

Pracovnici kontroly provozu DP a pfepravni kontroly mohou pouzivat sluzebni telefony;
radiostanice pouze tehdy, maji-li pfislusné opravnéni.

Pracovnici kontroly provozu DP a pfepravni kontroly mohou pobyvat ve vilacich i v dobé
prfestavek a obratovych Casl. V dobé pfestavek (v€etné stanovené doby na oddech
a jidlo) pracovnikll vlakové cety nelze provadét jejich kontrolu nebo c¢innosti s ni
souvisejici.

Pracovnici kontroly provozu DP a pfepravni kontroly jsou opravnéni pfi mimofadnych
udalostech a pfi zajiStovani ukold souvisejicich s kontrolni ¢&innosti vyzadovat
od pracovnikl provozu spolupraci.

Kontrola provedena pracovniky kontroly provozu DP a pfepravni kontroly, je-li provadéna
ve vlaku, musi byt zaznamenana v Provoznim vykazu fidi¢e tramvaje. Pracovnici kontroly
provozu DP jsou povinni sdélit kontrolovanému zaméstnanci vysledek kontroly a predlozit
fidi¢i kartu se zjiSténymi nedostatky v prubé&hu kontroly k podpisu.
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CastV
Zasady pro dopravu

§ 27
Jizda na dvoukolejné trati

Na dvoukolejné trati jezdi vlaky zpravidla po prave koleji ve sméru jizdy.
Jizda po levé koleji je dovolena pouze na zakladé sluzebniho pfikazu.

Zpusob jizdy pfi zatahovani vlakl do vozoven a dilen je uréen mistnimi provoznimi
poméry ve smyslu vnitini normy.

§ 28
Jizda na jednokolejné trati a na kolejové splitce
s obousmérnym provozem

Na jednokolejné trati jezdi tramvaje v obou smérech jizdy po spole¢né koleji. Vjeti do
tohoto Useku je zakazano, je-li obsazen protijedoucim viakem (vozidlem).

Na kolejové splitce jezdi tramvaje v obou smérech jizdy po vlastni koleji, pfiCemz
konstrukce neumozriuje sou€asnou jizdu protijedoucich vlakl. Vjeti do tohoto Useku je
zakazano, je-li obsazen protijedoucim vlakem (vozidlem).

Jizda vlaku se v téchto Usecich fidi svételnymi signaly pro tramvaje. Podle rozhledu se
smi fidit pouze tehdy, je-li z pfilehlych tratovych Usekd bezpecné vidét na celou
jednokolejnou trat’ s obousmérnym provozem nebo obousmérnou kolejovou splitku;
pfitom je pfednost v jizdé stanovena navéstmi.

Dojde-li k poruSe svételného signalizacniho zafizeni, Ize projet timto Usekem pouze
za podminek:
a) prednost v jizdé je stanovena navéstmi,
b) lze pouzit jizdu na rozhled.
Pokud nejsou obé& podminky spinény, je dal§i jizda vlaku mozna pouze na pfikaz
provozniho dispeCinku JPT.
Vjedou-li pfesto do useku soucasné protijedouci vlaky, fidi¢i téchto viakd postupuji dle
pfikazu provozniho dispecinku JPT.
§ 29
Prednost v jizdé

Na tramvajovych ftratich, které lezi mimo pozemni komunikaci, mize byt pfednost
upravena dopravnimi znackami ve smyslu zakona o silniénim provozu.

Neni-li pfednost v jizdé na tratich lezicich mimo pozemni komunikaci upravena
dopravnimi znaCkami podle predchazejiciho odstavce, ma prednost v jizdé vlak jedouci
(i couvajici nebo jedouci zpétnym pohybem) zprava a vlak odbodujici vlevo dava
prednost protijedoucimu vlaku (i couvajicimu, jedoucimu zpétnym pohybem).

Pfi soubézné jizdé k vyhybce po hrotech ma pfednost v jizdé vlak jedouci po pravé koleji.

§ 30
Bezpecnostni zastavovaci misto

Bezpeclnostni zastavovaci misto je vyznaceno navésti ,Bezpetnostni zastaveni®.
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2 'V bezpec€nostnim zastavovacim misté se ovéfuje funkce brzd viaku.

3 Vlak musi mimo zastavku zastavit ¢elem pfed navésti ,BezpeCnostni zastaveni®. Je-li
navést umisténa v urovni oznacniku zastavky, povazuje se zastaveni v prostoru zastavky
za bezpecnostni zastaveni.

§ 31
Rychlost jizdy

1 Na tratovych usecich, které jsou soudasti pozemni komunikace, je nejvy$si dovolena
provozni rychlost 50 km.hl. Pokud je dopravni znackou povolena rychlost vyssi, je
nejvy$si dovolena provozni rychlost 60 km.h,

2 Neni-li tramvajova trat soucasti pozemni komunikace, je nejvy$Si dovolena provozni
rychlost 60 km.h.
3 Rychlost jizdy nesmi byt vy$8i nez 5 km.h? pfi:
a) manipulaci vozu pro jejich spojeni,
b) jizdé nad pracovni jamou,
c) jizdé pfes vyhybku nebo jiné misto, kdy je sluzebnim pfikazem stanovena pomala
a opatrna jizda.
4 Rychlost jizdy nesmi byt vy$$i nez 10 km.h! pfi:

a) jizdé v halach dep a dilen mimo jizdy nad pracovni jdamou (to neplati pfi nastavovani
vozidel na uréenych kolejich),

b) couvani a fizeni z pomocného stanovisté,

c) jizdé proti hrotu vyhybky postavené do odbocCné kolejové vétve po kolejisti vozoven
a dilen mimo haly,

d) sunuti s vyjimkou jizdy do svahu,
e) jizdé v tratovych usecich, na nichz se pracuje,

f) jizdé pfes mobilni kolejovou spojku ,Californien®.

5 Rychlost jizdy nesmi byt vy$$i nez 15 km.h* pfi:

a) jizdé proti hrotu vyhybky postavené do pfimé a odboéné kolejové vétve, pokud neni
naveésti stanovena jina rychlost,

b) jizdé po hrotu vyhybky postavené z odboéné kolejové vétve, pokud neni navésti
stanovena jina rychlost,

c) jizdé pres kolejové a trolejové kfizeni, pokud neni navésti stanovena jina rychlost,
d) jizdé po kolejisti vozoven a dilen mimo haly,

e) prujezdu Cela vlaku okolo oznacéniku zastavky v pfipadech, kdy viak v zastavce stalé
nebo na znameni nezastavil v prostoru zastavky,

f) jizdé v obloucich kolejovych smyc¢ek, mezi 1. rozjezdovou vyhybkou, resp. vyhybkou
do obratisté z trati a posledni sjezdovou vyhybkou, resp. vyhybkou z obratisté na trat,
pokud omezeni rychlosti nevyplyva z jinych ustanoveni tohoto predpisu.

6 Rychlost jizdy nesmi byt vy$si nez 30 km.h* pfi jizdé po hrotu vyhybky z pfimé kolejové
vétve, pokud neni navésti stanovena jina rychlost.
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7 Nejvy8Si dovolenou rychlost pfi sunuti do svahu, vle€eni, jizdé kombinovaného vlaku
nebo u vlaku jedouciho v havarijnim reZimu stanovuje pracovnik s pravem technické
kontroly nebo provozni dispecink JPT.

8 Rychlost jizdy vlaku nesmi byt vySSi nez nejvysSi dovolena rychlost jizdy nejpozdéji
pfi vijezdu Celem vlaku do Useku (mista) s omezenou rychlosti jizdy a maze byt vyssi
nejdfive pfi mijeni mista ukonceni platnosti omezené rychlosti posledni napravou viaku.

9 Rychlost a zpUsob jizdy musi byt pfizplisobena zejména:

a) situaci v draznim provozu a provozu na pozemnich komunikacich,
b) stavebnimu stavu kolejového svrsku a trolejového vedeni,
c) sklonovym a smérovym pomérim trati,
d) rozhledovym podminkam,
e) hmotnosti viaku,
f) adheznim podminkam,
g) jizdnim a brzdovym vlastnostem vlaku.
§ 32
Zastavovani viaku
1 Ridi¢ je povinen mimo zastavky zastavit vlak:
a) je-li to nutné k odvraceni mimofadné udalosti,
b) ohrozuje-li pfekazka dalsi jizdu viaku,
c) pfi ohrozeni bezpecnosti cestujicich,

d) pfi kazdém nahlém narazu a pfi poplasnych vykficich a znameni cestujicich nebo
jinych osob, pfedevsim v pfipadé, je-li davana navést ,Nebezpeli - zastavte vSemi
prostfedky”,

e) pfi viditelné nebo slySitelné navésti k zastaveni,

f) pfi kazdé mimoradné udalosti, na niz mél ucast,

g) na pokyn osob opravnénych zastavovat vozidla podle zakona o silni¢nim provozu,
h) na v8ech mistech podle zakona o silniénim provozu,

i) je-li to nutné k bezpe€nému projeti vozidel s pravem prednostni jizdy,

i) v bezpectnostnich zastavovacich mistech,

k) na pfikaz pracovnika kontroly provozu DP, dispeCera, pracovnika mobilni ety
technické udrzby tramvaji nebo vypravciho,

[) je-li to nutné k umoznéni zakroku pfislusnika policie.

2 Je zakazano zastavovat pro umoznéni nastupu nebo vystupu osob mimo zastavky.
Vyjimka je pfipustna u pracovnikd kontroly provozu DP, dispedert, pracovniki mobilni
Cety technické udrzby tramvaji a vyprav€ich v naléhavych sluzebnich pfipadech
a u vyhybkari, pfipadné Cdcisti€l vyhybek na pracovistich vzdalenych od zastavek.
Uvedeni pracovnici sami odpovidaji za svUj bezpecny nastup nebo vystup. Otevienim
dvefi mimo zastavku nesmi dojit k ohrozeni ostatnich u€astniki provozu na pozemnich
komunikacich.
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3 Pfi zastaveni v obratiSti je nutné pIlné vyuzivat jeho kapacity s ohledem na momentalni
potfebu, zejména ve vztahu k pfijizdéjicim vlakim. Stojici vlak nesmi branit vlakim
vyjizdéjicim z obratis$té nebo vlakim jedoucim po soubé&znych kolejich.

§33
Zastavovani v zastavkach

1 Zfizeni, zruSeni, pfemisténi, zména délky, ndzvu nebo charakteru zastavky musi byt
nafizeno sluzebnim pfikazem.

2 Zhlediska zastavovani se zastavky rozdéluji na:
a) stalé, kde musi zastavit vS8echny vlaky pro pravidelnou pfepravu cestujicich,
b) obc&asné, kde musi zastavit pouze uréené vlaky pro pravidelnou pfepravu cestujicich,

c) na znameni, kde musi zastavit vSechny tramvajové vlaky urlené k pravidelné
prepravé cestujicich jen vznikne-li divod pro zastaveni,

d) manipulacéni, kde vlaky zastavuji pouze z provoznich divodu (napf. odstaveni viaku).

3 Prfed vjetim do zastavky, nejpozdéji pfi zastaveni v zastavce musi fidi¢ viaku pro
pravidelnou pfepravu cestujicich vnitfnim informacnim zafizenim oznamit cestujicim
spravny nazev zastavky, pfip. mozné prestupy, dalSi informace & pokyny. Nelze-li
pozadované informace pro cestujici poskytnout vnitfnim informaénim zafizenim, oznami
je Fidi¢ samostatné vlakovym rozhlasem po zastaveni vlaku. V tomto pfipadé musi
zastavit a umoznit odbaveni cestujicich i v zastavce na znameni.

4 V prostoru zastavky, kde cestujici k nastupu a vystupu vyuzivaji pfimo prostoru vozovky,
mohou souc€asné zastavit pouze prvni dva vlaky, pokud v zastavce neprobihaji nafizené
prestupy.

5 V prostoru zastavky, kde cestujici k nastupu a vystupu vyuZzivaji nastupni ostruvek,
nastupisté, chodnik apod., muze soucasné odbavovani vykonavat tolik vlakl, aby
posledni dvefe posledniho viaku byly v prostoru zastavky. Nechce-li Fidi€¢ druhého
a dalsiho vlaku vykonavat spoleéné odbavovani cestujicich, vy¢ka na uvolnéni zastavky
v takové vzdalenosti, aby nebylo pochyb o tom, Ze odbavovani cestujicich probéhne az
po odjezdu predchazejiciho vlaku resp. vlakll. Dochazi-li k odbavovani cestujicich u vice
vlakll spole¢né, musi tfeti a dalSi vlak znovu zastavit u oznaéniku zastavky a umoznit
dodatecny vystup a nastup.

6 Zastavuje-li fidi€ vlak v zastavce jako prvni, musi se Celo vlaku nachazet vedle oznacniku
zastavky nebo co nejblize pfed nim. Zastavuje-li fidi€¢ vlak v zastavce jako druhy a dalsi,
musi zastavit ve vzdalenosti nejméné 1m za pfedchazejicim vlakem tak, aby i konec
vlaku byl v prostoru zastavky.

7 Stoji-li v prostoru zastavky na tramvajovém pasu jina vozidla nez tramvaj, maze Fidi¢ vlak
zastavit v zastavce za témito vozidly a odbavit cestujici za podminky, ze i konec vlaku
bude v prostoru zastavky.

8 Je-li zastavka urCena i pro provoz autobusu, povazuje se autobus, ktery zastavil v této
zastavce, za tramvajovy vlak.

9 Ridi¢ vlaku uréeného k pravidelné prepravé cestujicich musi vzdy zastavit u oznaéniku
zastavky stalé a na znameni v pfipadé, Ze v zastavce se nachazi osoba na voziku pro
invalidy nebo osoba se slepeckou holi a umoznit jim nastup vcetné jejich doprovodu.
Totéz musi Fidi€ provést i u zastavky obCasné, je-li uréena pro jim fizeny viak.
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PFi nastupu a vystupu cestujiciho na voziku pro invalidy, pokud je davana navést ,Zadost
0 najezdovou plosinu“, musi fidi€ opustit stanovisté fidi€e, vyklopit najezdovou plosinu
a po ukonéeni nastupu resp. vystupu ploSinu opét zaklopit. Najezdovou ploSinu Ize pouZzit
pouze v mistech, kde Ize ploSinu vyklopit na zvySenou hranu nastupniho (vystupniho)
prostoru tak, aby konec ploSiny byl podepfen zvySenou nastupni hranou v celé Sifce.

Po zastaveni vlaku uréeného k pravidelné pfepravé cestujicich v zastavce fidi¢ umozni
otevieni dvefi, nebo otevie vdechny dvefe vlaku na strané vystupu a nastupu uréené pro
cestujici na dobu minimalné nutnou k bezpe&nému vystoupeni a nastoupeni cestujicich.
U vlaku vybaveného tlagitky pro ,Zadost o otevieni dvefi“, fidi¢ pouziva tento zptisob
ovladani. Pouze s ohledem na provozni podminky nebo zajisténi bezpecénosti cestujicich
pouzije centralni otevieni dvefi. V pfipadé Zadosti o nastup nevidomého, Ffidi¢ otevfe
v zastavce vSechny dvefe na strané nastupu. Ustanoveni tohoto odstavce se nevztahuje
na dvefe vlaku, které nejsou urCeny k nastupu a vystupu cestujicich.

Pokud maji soubézné koleje ve stejném sméru spoleény oznacnik zastavky, nesmi se
mezi prostorem dvefi vlaku na vzdalenéjsi koleji a nastupnim prostorem nachazet zadny
vlak, dochazi-li k nastupovani nebo vystupovani cestujicich. Ridi¢ vlaku jedouciho na
bliz8i koleji, nesmi ohrozit vystupujici nebo nastupujici cestujici z vlaku na vzdalengjsi
koleji a vy¢ka pred prostorem zastavky na ukonéeni odbaveni vlaku na vzdalengjsi koleji.

Pfed rozjezdem ze zastavky se fidi¢ pfesvéd¢i pohledem do zpétného zrcatka nebo do
zastavkového zrcadla o situaci podél celého vlaku na strané nastupu, zkontroluje na
ovladacim panelu signalizovani zavfeni v8ech dvefi a znovu se pohledem presvédci
o situaci podél celého vlaku na strané nastupu.

Pokud nem(ze situaci podél celého viaku zkontrolovat ze stanovisté fidie, musi po
kontrole uzavieni dvefi na ovladacim panelu vystoupit a pohledem se pfimo presvédcit
o situaci podél celého vlaku; pak nastoupi, opétovné zkontroluje na ovladacim panelu
signalizovani zavfeni vSech dvefi a pohledem ze stanovisté fidiCe zkontroluje situaci
podél viaku.

vvvvv

takovou rychlosti, aby mohl zfetelné rozpoznat situaci v zastavce a plynule v prostoru
zastavky zastavit v téchto pfipadech:

a) v prostoru zastavky je pfitomna osoba (osoby),
b) cestujici ve vlaku dal tlagitkem ,Zadost o otevieni dvefi*,
¢) nelze-li poskytnout informace pro cestujici vnitinim informacnim zafizenim.

V ostatnich pfipadech mlze vlak zastavku na znameni projet stanovenou rychlosti a se
zvysenou opatrnosti.

Vlaky neuréené pro pravidelnou pfepravu cestujicich (vyjma vlakl provadéjicich vycvik
fidi€l) mohou projizdét zastavky stanovenou rychlosti a se zvySenou opatrnosti. Toto
ustanoveni neplati v pfipadech, ze v zastavce je bezpecnostni zastavovaci misto nebo
Ze zastavovani v zastavce je nafizeno sluzebnim pfikazem.

§ 34
Zajisténi prestupu

Pro zajisténi prestupu, vyznaCenych ve vlakovych a dispecerskych jizdnich Fadech,
mohou v prestupnich zastavkach odbavit cestujici sou€asné vSechny vlaky (popf.
i autobusy) tak, aby byly vyznacené prestupy zajiStény. V téchto pfipadech jsou Fidici
tfetich a dalSich vlakl v zastavkach, kde cestujici k nastupu a vystupu vyuzivaji pfimo
prostoru vozovky, a dale fidi€i vlakd stojicich i Caste¢né mimo zastavkovy prostor povinni
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zajistit bezpeény vystup a nastup cestujicich za pouziti vystrazné vesty. Pfitom jsou
opravnéni zastavovat ostatni vozidla. Pfi odjizdéni ze zastavky musi tfeti a dalSi viaky
v zastavce znovu zastavit a FidiCi t€chto vlaku jsou povinni umoznit pfipadny dodatecny
vystup a nastup cestujicich.

2 Za zajisténi vyznaCenych prestupl v zastavkach obsazenych dispeCerem odpovida
pfitomny dispecer. V jeho nepfitomnosti nebo v zastavkach neobsazenych dispecerem
odpovidaji za prestup vSichni fidiCi (tramvaji i autobusl) vyznacenych spojli. Dispecersky
obsazen je centralni pfestupni bod, pfipadné dal8i body nafizené sluzebnim pfikazem.
O nepfitomnosti dispeCera musi byt Fidi¢i dotéenych spojl informovani provoznim
dispe€inkem JPT. Pokyn kodjezdu je dan dispeerem, vjeho nepfitomnosti
a v zastavkach neobsazenych dispeCerem je rozjezd povolen az po uskuteCnéni vSech
prestupl.

3 Nepfijede-li néktery vlak nebo autobus do pfestupniho bodu, ktery je obsazen
dispeCerem, mulze dispeCer prestup zrusit nebo omezit a informuje o tom fidice
pFitomnych viaku.

4 V pfipadé, Ze néktery vlak nebo autobus nepfijede do pfestupniho bodu, ktery neni
obsazen dispe€erem, vyrozumi o tom Fidi¢ Cekajiciho vlaku resp. fidi¢i ¢ekajicich viakl
provozni dispecink JPT. Provozni dispecink JPT muze v takovém pfipadé prestup zrusit
nebo omezit a informuje o tom fidi¢e dotéenych viaka.

§ 35
Jizda pres vyhybky

1 Vyhybka je kolejova konstrukce, ktera pomoci prestavovani jazykl nebo jazyku
umozniuje vétveni viakové cesty.

2 Vyhybka se ovlada bud ruéné, pomoci stavéciho kli¢e, nebo dalkové, ovladacimi prvky
vlaku. Vyhybka muze byt také ovladana dalkové ovladacim prvkem umisténym mimo
vlak.

3 Uzamykatelna vyhybka, jejiz jazyky jsou v krajni poloze zajistény zamky, je osazena
svételnym navéstidlem nebo navésti ,Uzamykatelna vyhybka“. Navést ,Uzamykatelna
vyhybka“ muze byt doplnéna pomocnym svételnym navéstidlem.

4 Ridi¢ nebo pfi sunuti brzdaf na &ele vlaku je zodpovédny za vjeti vlaku pfi jizd& proti
hrotim do spravné postavenych a pfilehlych jazyku vyhybky.

5 Jizda pfes vyhybku proti hrotim je zakazana:
a) nemduze-li se fidi¢ (brzdar) pfesvédcit o spravné poloze jazyka,

b) byla-li po hrotech pojizdéna vyhybka pfestavena koly vlaku a pfi zméné sméru jizdy
proti hrotim se nachazi pod viakem,

c) jedna-li se o vyhybku volnou.

6 Jizda prfes uzamykatelnou, rychlostni nebo rozpérami jiSténou vyhybku po hrotech je
zakazana, mélo-li by dojit k pfestaveni jazykd koly vlaku. Rozpérami jist€na vyhybka
musi byt trvale pod dozorem pouceného pracovnika.

7 Ridi¢ nebo pfi sunuti brzdaf na &ele vlaku je povinen pii dalkovém piestaveni
uzamykatelné vyhybky z vlaku se pfesvédcit o uzamdéeni jazyk( pohledem na svételné
navéstidlo, je-li signalizovan stav uzamceni.
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Signalizuje-li svételné navéstidlo uzamykatelné nebo rychlostni vyhybky stav
neuzaméeni fidi€¢, pfip. pouCeny pracovnik se pfed vjetim na vyhybku pfesvédci
0 uzamdeni jazykd vyhybky ruéni zkouskou.

U uzamykatelné vyhybky, ktera neni vybavena svételnym navéstidlem, se fidi¢ pfip.
pouceny pracovnik po prestaveni do spravné polohy presvéd¢i o uzamceni jazyku
vyhybky ruéni zkoudkou. Stejné postupuje u uzamykatelné nebo rychlostni vyhybky, jejiz
svételné navéstidlo je nefunkéni nebo mimo provoz.

Jazyky se pfiruéni zkouSce uzamceni jazykl povazuji za uzamcené, nelze-li odtlacit
stavécim kliCem jazyk vyhybky od opornice v misté nejblize mozném k hrotu jazyku,
popf. v misté k tomu uréeném.

Vykazuje-li vyhybka zavadu nebo nepodafi-li se jazyky uzamykatelné vyhybky
uzamknout ani po vycisténi prostoru mezi jazykem a pfidrznici, je daldi jizda pres
vyhybku povolena pouze se souhlasem provozniho dispe€inku JPT. Provozni dispecink
JPT muize sohledem na rozsah zavady stanovit sluzebnim pfikazem pomalou
a opatrnou jizdu. V takovém pripadé musi polohu jazyk( sledovat pouc€eny pracovnik
(v pfipadé potieby za soucinnosti s daldimi pou¢enymi pracovniky), ktery musi okamzité
dat fidi¢i navést ,Nebezpecli — zastavte vSemi prostfedky”, hrozi-li prestaveni jazykl do
nezadouci polohy.

P¥i jizdé proti hrotim sjezdové vyhybky se musi Fidi¢ (pouceny pracovnik) pfesvédcit, zda
se nejedna o vyhybku volnou.

Dalkové ovladana vyhybka je vzdy vybavena svételnym navéstidlem, které je soucasti
obvodu vyhybky. Obvod vyhybky zacina navésti ,Pracovni trolejovy kontakt‘ nebo
navésti ,Pfijimac radiového signalu“. Obvod vyhybky koné&i zafizenim pro odblokovani
vyhybky.

Blokovani vyhybky proti pfestavéni je signalizovano na svételném navéstidle. Nedojde-li
k zablokovani vyhybky, ktera je ovladana elektrickym obvodem, musi fidi¢ pfedpokladat,
Zze muze dojit k nezadoucimu prestaveni vyhybky.

Jizda vlaku pantografem pfes navést ,Pracovni trolejovy kontakt“ nebo ,Pracovni
trolejovy kontakt mimo provoz“ a Celem vlaku pfes navést ,Pfijimac¢ radiového signalu®
nebo ,Radiové ovladani vyhybky mimo provoz“ je dovolena pouze tehdy, nenachazi-li se
v obvodu dalkové ovladané vyhybky zadny vlak.

PFi priijezdu pantografem pres pracovni trolejovy kontakt nesmi byt zafazen stuper jizdy.
Pokud nebude stavéna vlakova cesta, fidi¢ pfi prljezdu prvnim pantografem vypne
pfidavné topeni a pfipadné rekuperaci.

Rychlostni vyhybka je vzdy vybavena vyzvovym navéstidlem, prazcovym (vijezdovym)
navéstidlem a svételnym vyhybkovym navéstidlem, které jsou soucasti obvodu rychlostni
vyhybky. Obvod rychlostni vyhybky za&ina navésti ,Ciselné oznadeni rychlostni vyhybky*
a jeho soucasti jsou i kolejové obvody, které zalinaji za prazcovym (vjezdovym)
navéstidlem. Na urovni konce obvodu rychlostni vyhybky se nachazi svételné vyhybkove
naveéstidlo. Rychlostni vyhybka je vzdy uzamykatelna.

Jizda vlaku pfes navést ,Ciselné oznadeni rychlostni vyhybky* a vyzvové navéstidlo je
mozna, i kdyz se v obvodu rychlostni vyhybky nachazi dalSi viak (vlaky). Nedojde-li
k zaregistrovani vlaku (vyzva se nerozsviti do zadného sméru), je dalsi jizda mozna jen
se zvySenou opatrnosti.
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Jizda vlaku pfes navést ,Ovladani rychlostni vyhybky mimo provoz“ je mozna pfi
dodrzeni ostatnich zasad pro jizdu pfes rychlostni vyhybku.

Nesviti-li na prazcovém (vjezdovém) navéstidle zadny signal, je daldi jizda mozna jen se
zvySenou opatrnosti v pfipadé, Ze se v prostoru kolejovych obvodu nenachazi zadny
vlak.

Pfes rychlostni vyhybku Ize ve sméru postaveni viakové cesty pokraCovat rychlosti az do
vySe hodnoty zobrazeného ¢isla na svételném vyhybkovém navéstidle. Pokud neni
zobrazeno zadné Cislo, je daldi jizda mozna jako pfes uzamykatelnou vyhybku.

Cast Vi
Vykon sluzby fidi¢e
§ 36
Nastup a ukonéeni smény fidice

Ridi¢ nastupuje sménu podle rozpisu smén; pfitom musi dodrZet stanovenou pfipravnou
dobu.

Nastup a ukonceni smény ve vozovné musi Fidi€ oznamit vyprav€imu. Neohlasi-li fidi¢
nastup na sménu pfed stanovenou pfipravnou dobou, pfidéli vypravéi sménu na
pfisludném vlaku nahradnimu Fidici.

Ve vozovné je fidi€ povinen pfevzit ten vlak, ktery mu byl uréen odpovédnym
pracovnikem depa.

Pred vyjezdem fidi¢ zkontroluje technicky stav vlaku s dlrazem na vSechny druhy brzd
a vybaveni vlaku stavécim klicem, lékarni¢kou, vystraznou vestou, hasicim pfistrojem,
zarazkami, piskem a vSemi potfebnymi klii. VeSkeré zjist€né zavady a poSkozeni
na prebiraném vlaku ve vozovné fidi€ nahlasi odpovédnému pracovnikovi depa a zapise
je do Privodniho listu tramvajového vozu.

Nemuze-li fidi¢ vyjet ve stanoveném Case z depa, informuje neprodlené vypravcéiho.

Pfi ukonc&eni sluzby ve vozovné fidi¢ vlakem zajede na uréené misto. Veskeré zjisténé
zavady a poskozeni musi byt zapsany v Privodnim listu tramvajového vozu.

Odevzdava-li fidi€ vlak pfi stfidani na trati, musi nastupujiciho fidi¢e vyrozumét:

a) o technickém stavu a vybaveni voz( a o zasobé pisku,

b) o zménach na trati a o obdrzenych sluzebnich pfikazech pro dalSi vykon sluzby,

c) o poruchach sdélovacich zafizeni a navéstidel,

d) o ostatnich dulezitych dopravnich a provoznich udalostech.

Pfi stfidani na trati nastupuijici Fidi¢ pfevezme klice (Cip) od dvefi kabiny fidice, vyzkousi
funkci kolejnicovych brzd vlaku. Na nejbliz§im obratisti dle provozu vilaku zkontroluje
vybaveni vlaku, jestli vlak neni poSkozen, zda souhlasi udaje zapsané do Prlvodniho
listu tramvajového vozu se skuteCnosti a podepiSe prevzeti do Pravodniho listu
tramvajového vozu. Pfipadné zjisténé zavady zapiSe do Pravodniho listu tramvajového

vozu, na kterém zavadu zjistil a v odlivodnénych pfipadech informuje provozni dispecink
JPT.
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Neni-li z provoznich didvodi mozné dodrzet dobu pfestavky podle jizdniho fadu, oznami
fidi€ tuto skuteCnost provoznimu dispecinku JPT, ktery mu umozni Cerpani pFestavky
Vv jinou vhodnou dobu na vhodném misté.

Nedostavi-li se stfidajici fidi€ v€as na stfidaci misto, oznami fidi¢, ktery mél byt vystfidan,
tuto skute€nost provoznimu dispecinku JPT a ten rozhodne o dalSim postupu.

§ 37
Povinnosti fidi€e pfi vykonu smény

Pfi vykonu smény je fidi€ povinen dodrzovat pravidla drazniho provozu a provozu
na pozemnich komunikacich, fidit vlak tak, aby jeho poc€inanim nebyla ohroZovana
bezpelnost provozu, cestujicich ani ostatnich u€astniki provozu na pozemnich
komunikacich nebo drazniho provozu, dodrzovat jizdni fad, zachazet Setrné s vozidly
a zarizenimi na trati a vyuzivat setrva¢nosti viaku.

Ridi&¢ nesmi predat Fizeni vlaku neopravnéné osobé. Stfidajici fidi¢ je povinen se na
vyzvani prokazat stfidanému fidi¢i platnym Prikazem zpUsobilosti k fizeni drazniho
vozidla a Opravnénim Kk fizeni vozidel na tramvajové draze v kolejové siti Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, akciova spole¢nost.

V oduvodnénych pfipadech mohou prevzit fizeni vlaku pracovnici kontroly provozu DP
nebo dispecefi. Témto pracovnikim je Fidi¢ povinen na vyzvani predat fizeni v pfipadé,
ze se prokazi doklady ve smyslu pfedchazejiciho odstavce. Pracovnik, ktery prebira
fizeni, je povinen zaznamenat tuto skute¢nost do Privodniho listu tramvajového vozu (t.].
Cas prevzeti fizeni a pfipadné Cas pfedani fizeni zpét fidici).

Ve vlacich urCenych k pfepravé cestujicich je fidi€ povinen bé&éhem vykonu sluzby
pribézné kontrolovat funkci oznacovacu jizdenek. Dojde-li k poruse, kterou fidi¢ nemuze
odstranit sam, je povinen zakryt otvor pro oznacovani jizdenek pfelepkou ,Mimo provoz*.
Uplatiiuje-li u FidiCe cestujici chybny tisk oznaCovaciho strojku, provéfi Fidi¢ strojek
na nejbliz§i zastavce s pfihlédnutim Kk zajisténi plynulosti provozu. Pokud jsou udaje
cestujiciho pravdivé, oznadi Fidi€ strojek prelepkou ,Mimo provoz®. Na jizdenku s chybné
vytisténymi Udaji zapiSe cestujicimu spravné Udaje v tomto poradi:

a) datum,

b) cas,

c) Ccislo linky,

d) poradi linky,

e) své osobni Cislo.

Do Prlvodniho listu tramvajového vozu zapiSe vedle zavady strojku i to, ze proved|
opravu jizdenky.

ZnecCisténi vnitftku vozu ohlasi fidi€ provoznimu dispeCinku JPT a dale se fidi jeho
pokyny.
Ridi¢i vlaku uréeného k pravidelné prepravé cestujicich je zakazano zasahovat do
rozvodu elektroinstalace vozu, neni-li sluzebnim pfikazem stanoveno jinak.
§ 38
Povinnosti fidi¢e za jizdy

Ridi¢ je povinen jet po stanovené trase. U vlakd urenych k pravidelné prepravé
cestujicich se stanovenou trasou rozumi trasa ur€ena vlakovym jizdnim fadem nebo
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sluzebnim pfikazem. Na stanovené trase je Fidi¢ povinen pfepravovat cestujici s vyjimkou
pfipadl, kdy je jizda bez cestujicich vyznacena pfimo ve vlakovém jizdnim fadu nebo
pokud fidi€¢ k jizdé bez cestujicich dostane sluzebni pfikaz. Na v8ech odklonovych,
pfejezdovych, vyjezdovych izatahovacich trasach musi Fidi€ informovat cestujici
o konkrétni trase vlaku, pokud to jednoznané& nevyplyva z vlakového informacniho
systému.

Ridi¢ nesmi za jizdy s nikym mluvit, jist a pit, bavit se s pfepravovanymi osobami
a vpoustét je do prostoru vyhrazeného pro fidi¢e (s vyjimkou ustanoveni nasledujiciho
odstavce), rozjizdét se pfed uzavienim dvefi a otevirat dvefe pfed zastavenim. Dale
nesmi za jizdy drzet v ruce nebo jinym zplsobem telefonni pfistroj nebo jiné hovorové
nebo zaznamové zafizeni, s nikym mluvit, reprodukovat hudbu nebo fe€ (s vyjimkou
spusténi hlaseni nazvl zastavek, popf. informaci pro cestujici), mit na usich, pfipadné
v uSich sluchatka, hands free &i jiné pfedméty snizujici vnimani a provadét ¢innosti, které
snhizuji jeho pozornost nebo vnimani.

Pri dispeCerském zasahu, udrzbé, oprave, kontrole provozu, vyuce a $koleni mize byt na
stanovisti fidiCe pfitomna dalSi osoba (dispecer, pracovnik mobilni ety technické udrzby
tramvaiji, pracovnik kontroly provozu DP, Fidi€¢ s opravnénim instruktora, Fidi¢i zacastnéni
na vycviku &i zacviku) pouze u vozu, kde takovou pfitomnosti nejsou snizeny podminky
k fizeni vozu a vyhledu z néj.

Ridi¢ musi za jizdy sledovat stav kolejového svréku a trolejového vedeni. Veskeré
Zjisténé zavady na kolejovém svrsku, trolejovém vedeni ¢&i tratovém zafizeni musi Fidi¢
neprodlené oznamit provoznimu dispe€inku JPT. Zjisti-li zavadu, ktera by mohla zpUsobit
poskozeni nebo vykolejeni vlaku nebo zvétSeni Skody na tratovém zafizeni, musi viak
ihned zastavit. Provozni dispecink JPT muze s ohledem na rozsah zavady stanovit
sluzebnim pfikazem pomalou a opatrnou jizdu. V takovém pfipadé musi prijezd viaku
dotéenym uUsekem sledovat pouéeny pracovnik (v pfipadé potfeby za soucinnosti
s dalSimi pou€enymi pracovniky), ktery musi okamzité dat FidiCi navést ,Nebezpeli —
zastavte vSemi prostfedky®, hrozi-li dalsi jizdou nebezpedi.

Ridi¢ maZze vlak rozjet teprve tehdy, je-li predchazejici viak v bezpeéné vzdalenosti.
PFi nahromadéni vlaku je tfeba z dlivodu mozného pretizeni energetické sité vzdalenost
mezi vlaky pfi rozjizdéni zvétsit nad 50 m, pfi vypadcich trakéni energie nad 100 m,

v v

Mezi dvéma za sebou jedoucimi vlaky musi fidi€ nasledného vlaku udrzovat takovou
vzdalenost, na kterou je schopen bezpecné zastavit. Obdobné musi postupovat i pfi jizdé
za nekolejovymi vozidly.

Mezi dvéma za sebou stojicimi vlaky na trati nesmi byt vzdalenost mensi nez 1 m.
U vlakd se spfahly vné skfiné se vzdalenost méfi od hlavy spiahla.

Ridi&¢ nesmi provést ukon, ktery by umoznil nezadouci otevieni dvefi vlaku. Zjisti-li fidi¢,
ze bez jeho zasahu doSlo k otevieni nékterych dvefi, je-li vlak v pohybu, okamzité zastavi
a provéfi davod otevieni dvefi.

Za jizdy mohou byt otevieny pouze dvefe stanovisté fidi€e u vlakd, na nichz se provadi
zacvik.

Pfi jizdé za nesnizené viditelnosti je fidi€ povinen zapnout potkavaci svétla nebo svétla
pro denni sviceni. Pfi jizdé za snizené viditelnosti je fidi€ povinen v€as zapnout vnéjsi
osvétleni vSech vozl. Obrysova svétla musi byt za snizené viditelnosti rozsvicena po
celou dobu provozniho vykonu vlaku na vSech jeho vozech. Je-li vlak vybaven svétly do
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mlhy, pfedni svétla do mlhy smi fidi€ uzit jen za mlhy, snéZeni nebo hustého desté.
Zadni svétla do mlhy musi fidi€ za mlhy, snézeni nebo hustého desté uzit vzdy, je-li jimi
vlak vybaven.

Za sniZzené viditelnosti je Fidi¢ vlaku uréeného k pfepravé cestujicich povinen zapnout
vnitini osvétleni celého vlaku. Nelze-li pfi snizené viditelnosti pouzit hlavni osvétleni
uvnitf vlaku, fidi€ zapne nouzové osvétleni.

Pfes usekovy déli¢ musi fidi€ pfejizdét bez odbéru trakéniho proudu zadanim jizdy vSemi
sbéraci vlaku v pracovni poloze a s vypnutou rekuperaci, je-li to technicky proveditelné
s ohledem na bezpecnost provozu. Pokud to provozni situace umozriuje, dodrzuje fidi¢
toto ustanoveni i pfi jizdé pfes trolejové kfizeni.

Je-li Usek trati mirné zaplaveny vodou, mUze jej fidi€ projet pfiméfené snizenou rychlosti
tak, aby nerozstfikoval vodu. Uvedenym usekem projizdi dle moznosti setrvacnosti.
V pfipadé zaplaveni podjezdu kontaktuje fidi¢ provozni dispecink JPT a Fidi se jeho
pokyny.

Ridi¢ je povinen prib&zné kontrolovat, zda-li ma vlak dostate¢nou zasobu pisku.
V pfipadé potieby pisek doplni.
Ridi¢ je povinen pribé&zné kontrolovat, zda-li na vlaku neni zjevna zavada.
§39

Brzdy a jejich pouzivani
Brzdy tramvajového vlaku zabezpeduji brzdéni:
a) provozni,
b) zajistovaci (parkovaci),
C) nouzove,

d) zachranné.
Provozni brzda (elektrodynamicka) slouzi ke snizovani rychlosti viaku a jeho zastaveni.
Zajistovaci brzda (mechanicka) slouzi k trvalému udrzeni stojiciho vlaku v klidu.

Kolejnicova brzda je brzda nezavisla na styku kola s kolejnici. Ridi¢ ji pouZije pouze
tehdy, nestaci-li provozni brzdéni k odvraceni hroziciho nebezpedi.

Nouzové brzdéni umoznuje zastaveni vlaku na krat$i zabrzdnou vzdalenost nez brzda
provozni, pouziva se k odvraceni hroziciho nebezpeci. Pouziti uvede do Cinnosti brzdu
provozni a brzdu kolejnicovou.

Zachranné brzdéni umoznuje zastaveni vlaku na krat$i zabrzdnou vzdalenost nez brzda
provozni, pouziva se k odvraceni hroziciho nebezpedi. Zachrannou brzdu mize uvést do
cinnosti i cestujici. Pouziti uvede do cinnosti brzdu zajistovaci, brzdu kolejnicovou
a vystrazny zvonec.

Na kluzké koleji, kde Ize pfedpokladat skluz nebo smyk, musi Fidi¢ v€as pouzit pisek
a pfimérfené pouzivat stupné brzdy a jizdy.

Dojde-li pfi zadani jizdy ke skluzu, fidi€¢ vypne jizdu a vycka, nez se vyrovna rychlost
vlaku s otackami kol a zvoli niz8i stupen jizdy a pfipadné sype pisek. V pfipadé potfeby
postup opakuje. Dojde-li pfi zadani brzdy ke smyku, fidi¢ sniZi nebo pferusi zadani

Provozni pfedpis D 1/2 uéinnost od 1. dubna 2012 Strana 34 (celkem 81)



Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost

10

11

12

13

stupné brzdy a sype pisek. V pfipadé, Ze je fidiCi signalizovano plsobeni zajiStovaci
brzdy, fidi€¢ zruSi pusobeni zajiStovaci brzdy a cely postup opakuje. V pfipadé nebezpedi
fidi€ pouzije kolejnicovou brzdu a sype pisek.

Hrozi-li nebezpeli zpétného skluzu nebo smyku, musi mu Fidi¢ pfedchazet v€asnym
sypanim pisku. Jestlize se vlak pfesto dostane do zpétného skluzu nebo smyku, fidi¢
pouZzije brzdu kolejnicovou.

Byla-li uvedena kolejnicova brzda do cinnosti pfi jizdé pfes kolejové kfizeni nebo
vyhybku, musi fidi€ vlak zastavit. Pfed nasledujicim rozjezdem se pfesvédcCi, zda nedoslo
k posSkozeni kolejnicové brzdy, vyhybky nebo nezadoucimu pfestaveni vyhybky. Neni-li
mozné se presvédCit o poSkozeni kolejnicové brzdy, vyhybky nebo nezadoucim
pfestaveni vyhybky, fidi€ si k pfejezdu pFes kolejové kfizeni nebo vyhybku pomalou
a opatrnou jizdou zaijisti pouéeného pracovnika, ktery musi okamzité dat fidiCi navést
.Nebezpedli — zastavte vdemi prostfedky®, hrozi-li dalsi jizdou nebezpedi.

V pfipadé selhani provozni brzdy je fidi€¢ povinen v&as zastavit vlak zajistovaci brzdou
s pfipadnym pouzitim pisku. Nestaci-li uc€inek zajisStovaci brzdy k v€asnému zastaveni,
pouzije fidi€ brzdu kolejnicovou a pisek.

U vozu s ruénim ovladanim musi Fidi€¢ pfi pohybu vlaku drzet trvale levou rukou ovladaci
paku fadiCe.
Dojde-li k zastaveni vlaku (nulova rychlost) ve svahu, zajisti fidi€ vlak druhym stupném
mechanické brzdy (fadi€ v poloze zaparkovano).
§ 40
Opusténi vlaku na trati

Vsichni pracovnici si musi pocinat tak, aby nedoslo k nekontrolovatelnému pohybu viaku.

Pfed opusténim vlaku provede fidi¢ nasledujici ukony:

a) ponecha zaparkovany brzdovy pedal nebo rucni fadic,

b) dle typu vlaku, vypne fizeni nebo pfepne fizeni do polohy ,ZAPNUTO®,
c) prepina¢ sméru jizdy nastavi do nulové polohy,

d) zavre a zajisti okna stanovisté Fidice,

e) uzamkne dvefe stanovisté fidice,

f) zavfe vSechny dvefe vlaku, nejedna-li se o nastupni zastavku.

Opoustét viak s cestujicimi (vyjma nastupnich zastavek) z jinych nez sluzebnich davodi
je zakazano.

Za opusténi vlaku se nepoklada, prestavuje-li fidi¢ ruéné vyhybku, obsluhuje-li vstup
do svételného signalizaéniho zafizeni, uvadi-li v c¢innost nékteré zafizeni mimo
stanovisté fidi€e, manipuluje-li s najezdovou ploSinou nebo zjistuje-li pfi€¢inu preruseni
dopravy u fidie pfedchazejiciho vlaku. | v téchto pfipadech vSak musi viak pfiméfené
zajistit proti zneuziti dle typu vozu (napf. uzavienim kabiny, uzavfenim prvnich dvefi).

Ridi¢ je povinen pouzit vystraznou vestu pfi zajistovani vystupu a nastupu cestuijicich
mimo zastavku, pfi opravach tramvajového vozu (napf. odjistovani brzdicl) a pokud to
nafizuji obecné zavazné pravni predpisy. V ostatnich pfipadech pouZije vystraznou vestu
dle svého uvazeni s ohledem na bezpecnost provozu.
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6 V useku traté klesani nebo stoupani 80 promile a vy3Sim, musi Fidi€ pfed opusténim
vlaku uvést v €innost zajiStovaci a kolejnicovou brzdu a neprodlené potom viak zajistit
zarazkami. Po zajisténi vlaku vyrusi ucinek kolejnicové brzdy. Pfed daldim rozjezdem
musi byt zarazky odstranény, pfi jejich odstranovani musi byt v €innosti do doby
obsazeni stanovisté fidicem kolejnicova brzda.

§ 4
Preruseni jizdy vlaku s cestujicimi

1 Prerudit jizdu vlaku s cestujicimi je pfipustné, nastanou-li na trati nebo ve vlaku
mimofadné okolnosti, vyZadujici vystoupeni cestujicich.

2 Pfi pferuseni jizdy vlaku mezi zastavkami je povinnosti fidi€e umoznit vystup cestujicich
pouze v téchto pfipadech:

a) pfi pfekazce nebo poruSe na trati nebo zavadé na voze, je-li zdrzeni nebo predpoklad
zdrzeni delSi nez 3 minuty,

b) pfi energetickém vypadku trvajicim déle nez 3 minuty,
c) pfi nevolnosti cestujiciho, ktera vyzaduje neodkladné Iékarské oSetfent,
d) pfi mimofadné udalosti, kdy musi byt vlak vyfazen z provozu,

e) je-li pfitomnost cestujicich ve voze nezadouci (porod ve voze, zachvat cestujiciho
apod.),

f) pfi poZaru ve voze.

V pfipadech uvedenych pod pism. d) - f) cestujici na vyzvani fidi€e vystoupit musi.

3 Nastanou-li okolnosti uvedené v pfedchozim odstavci, fidi€ zajisti bezpelny vystup
cestujicich a v pfipadé potfeby zastavi ostatni vozidla. Po pominuti pfedmétnych udalosti
muze Fidi¢ umoznit zpétny bezpecny nastup cestujicich.

4 Pokud musi cestujici vystoupit z vlaku mimo zastavku na trati, ktera je vedena mimo
pozemni komunikaci, musi fidi¢ neprodlené informovat provozni dispecink JPT, ktery
s ohledem na stavebni poméry trati zajisti bezpecénost cestujicich pfipadnym zastavenim
provozu v daném misté a evakuaci osob z trati pfed obnovenim provozu.

§42
Vytapéni a vétrani viaku

1 V zavislosti na klimatickych podminkach a stanovenych variantach vytapéni, které
vyhlasuje provozni dispecink JPT, wvytvafi fidi¢ vytapénim nebo vétranim tepelnou
pohodu v prostorech pro cestujici, popf. zapne systém automatického vytapéni nebo
ventilace, je-li jim vlak vybaven.

2 Sluzebnim pfikazem Ize v odlivodnénych pfipadech vytapéni vozUl omezit.

3 Povinnost minimalniho vytapéni nafizuje provozni dispe€ink JPT vyhlaSovanim variant.
Podrobnosti k povinnému minimalnimu vytapéni jsou uvedeny ve vnitfni normé.

Cast VI
Manipulace s vlaky
§43
Spojovani a rozpojovani viaku

1 Spojovani a rozpojovani vlakd na trati se smi provadét jen se souhlasem provozniho
dispecinku JPT. Souhlas provozniho dispe€inku JPT se nevyzaduje pfi vyuce a Skoleni
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nebo pfi provadéni zkoudek na tramvajovych vozech pracovniky s pravem technické
kontroly.

Spojovani a rozpojovani vlakl ve vozovnach a dilnach se mimo vyuky a vycviku smi
provadét jen se souhlasem odpovédného pracovnika depa.

Spojovani a rozpojovani mohou provadét fidi€i, brzdafi, dispecefi, pracovnici mobilni Cety
technické udrzby tramvaji, pracovnici kontroly provozu DP, fidi€i s opravnénim
instruktora, ve vozovnach a dilnach také pouceni pracovnici udrZzby. Spojovani
a rozpojovani nékterych typa vozt maze byt vnitfni normou omezeno pouze na uréené
proskolené pracovniky provozu.

Za spojeni nebo rozpojeni je odpovédny ten, kdo spojeni nebo rozpojeni fyzicky provedI.

Spojovani vozi muze byt provadéno pouze tehdy, jsou-li vozy na stejné koleji. Spojeni
na nestejnych kolejich muze byt provedeno pouze se souhlasem provozniho dispecinku
JPT na rozjezdové nebo sjezdové splitce. V tomto pfipadé musi vlak jet jen smérem, kde
splitka usti do jedné koleje.

PFi spojovani v prostoru vyhybek je Fidi¢ povinen zkontrolovat postaveni jazyk( vyhybky
nebo vyhybek tak, aby byla zajist€na jizda vlaku do poZzadovaného sméru.

Spojovani a rozpojovani vlaki nad pracovni jamou je pfipustné jen z pfechodovych
mustku.

Jsou-li obé kolejnice znecistény, je nutno pfed spojovanim a rozpojovanim vlaku alespon
jednu kolejnici ocistit, aby se zabranilo izolovani od koleji a tim Urazim elektrickym
proudem.

Jde-li o spojovani a rozpojovani vilaku v oblouku, musi se provadét jen z vnéjSi strany
oblouku a obé spfahla musi byt v jedné pfimce.

PFi spojovani a rozpojovani vlaki nesmi byt ve vozech cestujici. Provozni dispe€ink JPT

Vv,

Pfed spojovanim musi byt pfipojované vozy zabrzdény. Pfed rozpojovanim musi byt
vSechny vozy zabrzdény.

Spojovani Ize provadét z jakéhokoliv stanovisté, kterym se najizdi k mistu spojeni. Nelze-
li pouzit zadné z téchto stanovist, Ize spojeni provést couvanim. PFi spojovani vozl
couvanim musi byt na zadni ploSiné najizdéjiciho vozu dalsi pouceny pracovnik, ktery
zabezpeduje spojovani vozl tim, ze pfedava fidiCi pfedepsané navésti pazi a slovnimi
pfikazy.

Pfi vlastnim spojovani nebo rozpojovani musi byt dodrzen postup stanoveny
pro pfislusny typ vozu s dodrzenim téchto zasad:

a) pfi spojovani musi najizdéjici vlak jet pomalou a opatrnou jizdou tak, aby fidi¢ byl
pfipraven k okamzitému zastaveni podle provozni situace pfed vlakem €i navésti,

b) pfi rozpojovani muize odjizdéjici vlak odjet na vzdalenost 1 m az tehdy, neni-li
v prostoru odpojovani zadny pracovnik,

c) provadi-li spojovani nebo rozpojovani vice pracovniki, dava pfislusné navésti
pracovnik provadéjici vlastni spojeni €i rozpojeni, jeho navésti jsou v pfipadé potieby
fidi€i pfedavany dalSimi pracovniky,

Provozni pfedpis D 1/2 uéinnost od 1. dubna 2012 Strana 37 (celkem 81)



Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost

d) po ukonCeni spojovani nebo rozpojovani se musi fidi€ najizdéjiciho nebo
odjizdéjiciho vlaku pfesvédcit o spojeni nebo rozpojeni a o zajisténi sprahel, s nimiz
bylo manipulovano.

§ 44
Couvani a zpétny pohyb viaki

1 Za couvani se povazuje pohyb viaku zpét, kdy Fidi¢ ovlada vlak ze stanovisté, které neni
v Cele vlaku ve sméru jizdy.

2 Za zpétny pohyb se povazuje takovy pohyb vlaku zpét, kdy Fidi€ ovlada vlak
Zz pomocného stanovisté nebo z druhého stanovisté, které je v €ele vlaku ve sméru jizdy
vzad.

3 Pfi couvani spfazené soupravy je nutno ovladat vliak ze stanovisté FidiCe posledniho
vozu, pokud je to technicky mozné.

4 Couvani a zpétny pohyb musi zajiStovat dostatec¢ny pocet poucenych pracovniki.

5 K couvani a zpétnému pohybu nad 2 metry mimo uzaviené objekty DP musi byt vydan
sluzebni pfikaz. Couvani a zpétny pohyb musi byt zaznamenany v Provoznim vykazu
fidiCe tramvaje, pokud to neni nafizeno vnitfni normou jinak.

6 Pfi couvani a zpétném pohybu mohou byt ve vlaku cestujici jen tehdy, neni-li ohroZzena
bezpeénost provozu.

7 P¥i couvani zaujme pouceny pracovnik (pracovnici) takové misto ve voze nebo mimo néj,
aby zajistil bezpe€nost couvani. V pfipadé nutnosti musi dat v€as znameni k zastaveni
fidi¢i nasledujiciho vlaku, popfipadé Fidi¢i jiného vozidla. Ridi¢i couvajiciho viaku dava
pfedepsané navésti, zodpovida za spravné postaveni vyhybek a za vjeti do spravné
postavenych jazykd vyhybek a v pfipadé potieby je prestavuje. Ridi¢ smi couvat jen
tehdy, dostal-li navést ,Odjezd“ a presvédCil-li se, Zze osoba zajistujici bezpeénost
couvani neni v prijezdném prafezu koleje, po niz vlak couva. Nejsou-li pfedepsané

......

povinen ihned zastavit viak.
8 Ilhned po rozjezdu z pomocného stanovisté se fidi€ musi pfesvédcit o funkci provozni
brzdy.
§ 45
Havarijni rezimy
1 Zakladnimi havarijnimi rezimy jsou:
a) havarijni pojezd,
b) nouzovy dojezd,

¢) vypnuti motorové skupiny.

2 Havarijni pojezd umoznuje pokracovat v jizdé pfi vyskytu nékterych zavad.
V tomto rezimu mohou vozidlo ovladat pouze pracovnici pohotovostnich slozek, ve
vyjimecnych pfipadech fidi€ na pfikaz provozniho dispecinku JPT.

4 Vypnuti motorové skupiny umoznuje pokracovat v jizdé pfi vyskytnuti se zavady v okruhu
motorové skupiny u vozl s pulzni regulaci.
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5 Povoleni k jizdé v havarijnim rezimu vydava provozni dispe€ink JPT a ve smyslu vnitfni
normy rozhodne o tom:

a) zda bude umoZzZnéna pfeprava cestujicich,
b) zda je vlak zpUsobily pro jizdu v Useku nebezpecného klesani nebo stoupani,
C) zda je mozné vlak ovladat z pomocného stanovisté,

d) jaka bude nejvysSi dovolena rychlost vlaku a nejvy3si dovolena rychlost do svahu,
pfipadné rychlost v useku nebezpecného klesani nebo stoupani.

6 Ridi¢ nemusi v havarijnich reZzimech prepravovat cestujici, neni-li schopen zajistit jejich
bezpelnost.

§ 46
Vleceni, sunuti a jizda kombinovanych viaku

1 Preprava cestujicich je pfi vle€eni, sunuti nebo jizdé kombinovaného vlaku zakazana.
Provozni dispecink JPT mlze v provozuschopném voze povolit vyjimku, je-li pro

virivr

2 Provozuneschopny nebo neprovozni vlak nesmi byt s provozuschopnym vlakem nebo
vlaky spojen kabely mnohoc&lenného fizeni, pokud pracovnik s pravem technické kontroly
nebo provozni dispecink JPT nerozhodne jinak.

3 Kazdy provozuneschopny viiz musi byt obsazen brzdafem, pfip. brzdafi a dostateCnym
poctem poucenych pracovnikl k pfedavani naveésti.

4 Pokud jsou provozuschopné vozy, mezi nimiz je neprovozni vUz, spojeny kabelem
mnohoclenného fizeni, vlak ovlada pouze fidi€ v Cele vlaku. Tato manipulace se
povazuje za vle€eni. Nejsou-li provozuschopné vozy spojeny kabelem mnohoclenného
fizeni, vlak ovladaji minimalné dva fidi¢i z provozuschopnych voz( a naveésti
zprostfedkovava pouceny pracovnik v neprovoznim voze.

5 Nelze-li provést spojeni z jedné strany neprovozniho vozu, musi volnou stranu vlaku
zajiStovat kryci vlak jedouci v blizkosti neprovozniho vozu tak, aby v pfipadé
nezadouciho rozpojeni mohl byt neprovozni viz krycim vlakem zachycen bez ohrozeni
drazniho provozu nebo provozu na pozemnich komunikacich. Pokud pfi jizdé takového
vlaku je kryci vlak prvnim vlakem, neprovozni viiz musi byt obsazen dostate¢nym poctem
poucenych pracovnikGl k pfedavani navésti. Je-li pfi jizdé takového vlaku kryci viak
poslednim vlakem, v neprovoznim voze se nesmi nachazet zadné osoby.

6 Zvozovny nebo z vhodného kolejového obratisté nesmi byt vypraven sunouci vlak, mimo
pfipad, kdy je to z technického hlediska nezbytné.

7 Povoleni k vle€eni, sunuti nebo jizdé kombinovaného viaku vydava provozni dispecink
JPT nebo pracovnik s pravem technické kontroly a ve smyslu vnitfni normy rozhodne
o tom:

a) kdo bude provadét spojovani viaku,

b) zda bude povolena vyjimka k pfepravé cestujicich,

c) zda je vlak zpusobily pro jizdu v useku nebezpeného klesani nebo stoupani,

d) jakym zplUsobem budou zajistény dalkové ovladané vyhybky proti nezadoucimu
prestaveni,

e) jaka bude nejvySsi dovolena rychlost vlaku a nejvyssi dovolena rychlost do svahu,
pfipadné rychlost v useku nebezpecného klesani nebo stoupani.
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Na provozuneschopnych vozech musi byt vypnuto fizeni, zafizeni odbavovaciho
a informacniho systému a v8echny spotfebiCe na 600 V, pokud pracovnik s pravem
technické kontroly nebo provozni dispecink JPT nerozhodne jinak.

Pfedavani navésti mezi fidicem a brzdafem nebo mezi dvéma fidi€i smi zprostfedkovavat
maximalné dva pouceni pracovnici. Pokud tento polet nepostacuje, musi byt pfedavani
pokynu zajisténo jinym vhodnym zplsobem. Pfedavani navésti maze probihat i pomoci
radiostanice.

K vle€eni a sunuti vlaku Ize pouzit nekolejové motorové vozidlo, pokud trat umoznuje
jizdu nekolejovych vozidel. Spojeni a rozpojeni provadi obsluha motorového vozidla
a odpovida za néj fidi€ motorového vozidla.

Pfi sunuti sleduje brzdaf provozni situaci pfed vozem a dava pfedepsané navésti véetné
navesti ,Pozor”. Pfi pretrzeni vlaku da navést ,Vlak se pretrhl“, zastavi dostupnou brzdou,
vlak udrzuje v klidu do chvile, nez dojde fidi€em nebo pouenym pracovnikem
k definitivnimu zajisténi viaku.

Brzdafem smi byt fidi€ s platnym Prikazem zpusobilosti k fizeni drazniho vozidla
a s platnym Opravnénim Kk Fizeni vozidel na tramvajové draze v kolejové siti Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, akciova spole¢nost, pfisludného typu vozu.

Vyfazeni zajiStovaci brzdy provozuneschopného vozu z €innosti je povoleno teprve
tehdy, pokud doSlo k spravnému sestaveni vlaku, brzdafi zaujali sva mista, brzdaf na
stanovisti fidiCe zkontroloval napéti na baterii, funkénost kolejnicové brzdy a vystrazného
zvonku. Opusténi mista brzdafe a odpojeni provozuneschopného vozu od
provozuschopnych je povoleno teprve po uvedeni zajiStovaci brzdy opét v €innost.

Vyfazeni zajiStovaci brzdy u neprovozniho vozu z ¢innosti je povoleno teprve tehdy,
pokud doslo ke spravnému sestaveni vlaku v&etné kryciho.

§ 47
Obraceni viaku

Obraceni je takovy pohyb vlaku na obratisti, po jehoz dokonéeni mize viak odjet na tu
trat, po niz k vratnému zafizeni pfijel. Tramvajova obratisté se déli na smycky a kolejové
trojuhelniky, které svym stavebnim uspofadanim umoznuji ukonceni tramvajovych linek
(t.j. vystupni a nastupni zastavka, manipulaéni zastdavka nebo prostor atd.). Jako
tramvajové obratisté muze byt sluzebnim pfikazem stanoven pro obousmérné vlaky
i kolejovy prejezd.

Jednosmérna smycka je takové obratisté, kterym vlaky projizdéji pouze jednim smérem.
Tato smyCka muze mit jednu nebo vice pfedjizdnych koleji.

Obousmérna smycka je takové obratisté, kterym vlaky projizdéji protismérné, pficemz
kazda z protismémé pojizdénych koleji muze mit jednu nebo vice pfedjizdnych koleji.
Ridi¢ nesmi vjet do této smycky, jestlize by tim znemoznil vyjezd z ni.

Vlaky mohou jet sou€asné po dvou (nebo vice) stejnym smérem pojizdénych kolejich az
k namezniku vyhybky, za kterym se tyto koleje spojuji.

Mimo tramvajova obratisté dle odst. 1 tohoto paragrafu je mozné obraceni vlaku jen na
zakladé sluzebniho pfikazu.
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§ 48
Zatahovani viaku

1 Zpusob zatahovani vlaki do vozoven a dilen je ur€en vnitfini normou. Zatahujici vlaky
musi umoznit vyjezd vliakim vyjizdéjicim.

2 Ma-li vlak pfi zataZeni projet mycim ramem, ktery je v provozu, musi fidi¢ pfed vjetim do
myciho ramu zavfit vSechna okna i stfe$ni vétraci otvory vlaku a vypnout klimatizaci.

3 Nez fidi¢ opusti odstaveny vlak, musi provést v8echny ukony potfebné pro bezpecné
odstaveni daného typu vozu, zejména vypnout fizeni a v8echny spotfebice, pfip.
zaparkovat brzdovy pedal nebo ruéni fadi¢ a pfepinaC sméru jizdy nastavit do nulové
polohy.

Cast VIl
Navésti a navéstidla
§ 49
Zakladni ustanoveni o navéstech
a naveéstidlech

1 Navést je viditeIné nebo slySitelné vyjadfeni zakazu, pfikazu, vystrahy nebo informace
a slouzi k rychlému a spolehlivému informovani a dorozumivani pracovniki provozu
0 situaci v dopraveé.

2 Navéstidla jsou prostfedky nebo pomlcky, jimiz se vyjadfuji viditeIné navésti.

3 Osoba, ktera pfi vykonu pracovni Cinnosti se smi pohybovat na trati, musi znat navésti
.Nebezpeli - zastavte vSemi prostfedky” a ,Provozni zastaveni” a podminky jejich
pouziti.

4 Navést ,Nebezpedi - zastavte vdemi prostfedky” musi byt fidi€i vlaku dana vzdy, kdyz by
dalsi jizdou byla bezprostfedné ohrozena bezpecnost dopravy.

5 Kazdy pracovnik provozu je povinen neprodlené uposlechnout navésti, které vidi nebo

viwv s

charakteru nebo zakazuijici.

6 Kazdy pracovnik provozu je povinen okamzité nahlasit jakoukoliv poruchu navéstidel
provoznimu dispeCinku JPT. Poruchy navéstidel musi byt neprodlené odstranény.

§ 50
Signaly pro tramvaje

1 Signaly pro tramvaje a jejich uziti je stanoveno zadkonem o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakonl (zakon o silni€nim provozu) a jeho
provadécimi predpisy.
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2 Zafazeni signalu pro jizdu do poZzadovaného sméru mize byt podminéno vyzvou. Vyzva
se zadava automaticky trolejovymi (radiovymi) detektory nebo v zavislosti na postaveni
vlakové cesty nebo ruéné pomoci univerzalni klicky v kontaktnim zamku pfip. tlaCitkem.

3 Signal ,Vyzva pfimo“, ,Vyzva vlevo“ nebo ,Vyzva vpravo“ vyzvového navéstidla nebo
rozsvicenim smérovek na kontaktnim zamku, pfipadné jejich kombinace, znamena pro
fidi€e informaci o tom, Ze fadi¢ svételného signaliza¢niho zafizeni pfijal vyzvu k udéleni

signalu do pozadovaného sméru.
4 Blikajici signal ,Vyzva pfimo®, ,Vyzva vlevo® nebo ,Vyzva vpravo® se sou€asné sviticim

signalem, ktery neumoznuje jizdu ve shodném sméru, znamena, Ze dojde ke zméné na
signal umoznujici jizdu do pfislusSného sméru.
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5 Blikajici signal ,Vyzva pfimo®, ,Vyzva vlevo® nebo ,Vyzva vpravo® se soucasné sviticim
signalem, ktery umoznuje jizdu ve shodném sméru, znamena, Ze dojde ke zméné na
signal zakazuijici jizdu do pfislusného sméru.

6 Nerozsviti-li se z jakéhokoliv divodu signal povolujici jizdu do pozadovaného sméru ani
po narokovani ruéni vyzvou, oznami fidi¢ tuto skuteénost provoznimu dispecinku JPT.
Nepodafi-li se vypnutim svételného signalizaéniho zafizeni nebo opravou zajistit prajezd
pfes svételné signalizacni zafizeni, je dalSi jizda mozna jen na pokyn policisty a na

tratich lezicich mimo pozemni komunikaci na pokyn dispecera nebo pracovnika kontroly
provozu DP.

7 Pfed nejasnym, necitelnym nebo jinak nesrozumitelnym svételnym signalem pro tramvaje
musi fidi¢ zastavit a o zavadé vyrozumét provozni dispecink JPT.

8 Pokud je pfednost v jizdé na tramvajovych tratich, které lezi mimo pozemni komunikaci,
upravena dopravnimi znackami, jsou signaly pro tramvaje dopravnim znackam
nadrazeny.

§ 51
Prazcové svételné signaly

1 Prazcové svételné signaly pro tramvaje slouZzi k fizeni provozu na tratich mimo pozemni
komunikace nebo v mistech, kde nejsou soucasti SSZ pro ostatni ucastniky silniéniho
provozu. Tyto signaly se zadavaji automaticky nebo ruéné pomoci univerzalni klicky
v kontaktnim zamku (pfip. tlagitkem). V misté vétveni vlakové cesty je kazdy smér
zabezpecen vlastnim signalem.
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2 Signal ,St0j vlevo“, ,St4j pfimo“ a ,Stlj vpravo“ znamena pro signalizovany smér
povinnost zastavit vlak pfed dopravni znackou ,Pficna &ara souvisla®, ,Pficna cara
souvisla se symbolem Dej pfednost v jizdé!“ a ,Pfi€na ¢ara souvisla s napisem STOP®,
a kde takova dopravni znacka neni, pfed svételnym signalizacnim zafizenim.

3 Signal ,Stdj vlevo + vyzva vlevo®, ,Stdj pfimo + vyzva pfimo*“ a ,Stlj vpravo + vyzva
vpravo“ znamena pro signalizovany smér povinnost zastavit vlak pfed dopravni znackou
,PFi€na C€ara souvisla“, ,PFfiCna Cara souvisla se symbolem Dej pfednost v jizdé!"
a ,Pficna Cara souvisla s napisem STOP“, a kde takova dopravni znacka neni, pfed
svételnym signalizaénim zafizenim. Zaroven poskytuje informaci o tom, ze fadi¢
svételného signalizaCniho zafizeni pfijal vyzvu k udéleni signalu do signalizovaného
sméru.
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4 Signal ,Pfiprava k odjezdu vlevo®, ,Pfiprava k odjezdu pfimo“ a ,Pfiprava k odjezdu
vpravo“ znamena pro signalizovany smér moznost pro fidi€e stojiciho vlaku pfipravit se
k jizdé a pro fidi€e jedouciho vlaku povinnost pfizpusobit rychlost jizdy (pfip. zastavit
vlak) tak, aby do doby rozsviceni signalu ,Volno® v signalizovaném sméru nepfiejel
dopravni znacku ,Pficna €ara souvisla“, ,Pficna ¢ara souvisla se symbolem Dej pfednost
v jizdé!“ a ,PFiCna €ara souvisla s napisem STOP*, a kde takova dopravni znacka neni,
za sveételné signalizacni zafizeni.

ILILLL
ILIL2L]

TXLXILX

5 Signal ,Pfiprava k odjezdu vlevo + vyzva vlevo®, ,Pfiprava k odjezdu pfimo + vyzva
pfimo“ a ,Pfiprava k odjezdu vpravo + vyzva vpravo“ znamena pro signalizovany smér
moznost pro fidi¢e stojiciho vlaku pfipravit se kjizdé a pro fidiCe jedouciho vlaku
povinnost pfizplUsobit rychlost jizdy (pfip. zastavit vlak) tak, aby do doby rozsviceni
signalu ,Volno* v signalizovaném sméru nepfejel dopravni znacku ,Pfi¢na €ara souvisla®“,
.PFiCna c¢ara souvisla se symbolem Dej pfednost v jizdé!“ a ,Pficna &ara souvisla
s napisem STOP*, a kde takova dopravni znacka neni, za svételné signaliza¢ni zafizeni.
Zaroven poskytuje informaci o tom, ze fadi¢ svételného signalizaCniho zafizeni pfijal
vyzvu k udéleni signalu do signalizovaného sméru.

Provozni predpis D 1/2 ucinnost od 1. dubna 2012 Strana 45 (celkem 81)



Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost

6 Signal ,Volno vlevo®, ,Volno pfimo* a ,Volno vpravo“ znamena moznost pokraovat
Vv jizdé jen v signalizovaném sméru.

7 Signal ,Volno vlevo + vyzva vlevo®, ,Volno pfimo + vyzva pfimo*“ a ,Volno vpravo + vyzva
vpravo“ znamend moznost pokraCovat v jizdé jen v signalizovaném sméru. Zaroven
poskytuje informaci o tom, Ze fadi€¢ svételného signalizacniho zafizeni pfijal vyzvu
k udéleni signalu do signalizovaného sméru.
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8 Signal ,Pozor vilevo®, Pozor pfimo* a ,Pozor vpravo“ znamena pro signalizovany smér
povinnost zastavit vlak pfed dopravni znackou ,Pfi¢na €ara souvisla“, ,Pficna Cara
souvisla se symbolem Dej pfednost v jizdé!“ a ,Pfi¢na €ara souvisla s napisem STOP®,
a kde takova dopravni znacka neni, pfed svételnym signalizaCnim zafizenim; je-li vSak
vlak pfi rozsviceni tohoto signalu jiz tak blizko, ze by fidi€ nemohl bezpe¢né zastavit, smi
pokraCovat v jizdé. Neni-li signalizaCni zafizeni vybaveno signaly ,Pozor‘ ve smyslu
tohoto odstavce, plati toto ustanoveni obdobné pfi rozsviceni signald ,Stdj do
pfislusného sméru dle odst. 2 a 3 tohoto paragrafu.

IS0 880
b 4

9 Signal ,Pozor vlevo + vyzva vlevo“, Pozor pfimo + vyzva pfimo“ a ,Pozor vpravo + vyzva
vpravo“ znamena pro signalizovany smér povinnost zastavit vlak pfed dopravni znackou
.PFicna Cara souvisla“, ,Pficna Cara souvisla se symbolem Dej pfednost v jizdé!"
a ,Pficna Cara souvisla s napisem STOP“, a kde takova dopravni znacka neni, pfed
svételnym signalizaCnim zafizenim; je-li v8ak vlak pfi rozsviceni tohoto signalu jiz tak
blizko, ze by fidi€ nemohl bezpelné zastavit, smi pokraCovat v jizdé. Zaroven poskytuje
informaci o tom, Ze fadi¢ svételného signalizacniho zafizeni pfijal vyzvu k udéleni signalu
do signalizovaného sméru. Neni-li signalizaéni zafizeni vybaveno signaly ,Pozor® ve
smyslu tohoto odstavce, plati toto ustanoveni obdobné pfi rozsviceni signalt ,Stdj“ do
pfislusného sméru dle odst. 2 a 3 tohoto paragrafu.
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10 Neni-li signalizovan Zzadny signal nebo je-li signalizovan signal ,Signalizace mimo
provoz, nejednd se o kfizovatku fizenou nebo misto zabezpelené svételnym
signalizanim zafizenim.

11 Nerozsviti-li se z jakéhokoliv divodu prazcovy svételny signal povolujici jizdu do
pozadovaného sméru ani po narokovani ru¢ni vyzvou, oznami Fidi¢ tuto skute¢nost
provoznimu dispeCinku JPT. Nepodafi-li se vypnutim svételného signalizaniho zafizeni

nebo opravou zaijistit prijezd pfes svételné signalizaéni zafizeni, je dalSi jizda mozna jen
na pokyn dispe€era nebo pracovnika kontroly provozu DP.

blika blika

kruh Q kruh Q

12 Pfed nejasnym, necitelnym nebo jinak nesrozumitelnym prazcovym svételnym signalem
pro tramvaje musi fidi€ zastavit a o zavadé vyrozumét provozni dispecink JPT.

13 Pokud je pfednost v jizdé na kfizovatkach upravena dopravnimi znackami, jsou prazcové
svételné signaly dopravnim znackam nadfazeny. Prazcové svételné signaly jsou
nadfazeny také obecnym pravidlim pro pfednost tramvaiji podle tohoto predpisu.
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§ 52
Predsunuté navésti a predveésti
1 Navést ,OcCekavej stij“ se pouziva pfed svételnym signalizaénim zafizenim se signaly
pro tramvaje. Upozornuje fidiCe, Ze na nejbliz8im svételném signalizacnim zafizeni musi
oCekavat na tramvajovém naveéstidle signal ,Std;j”.

2 Navést ,Ocekavej volno“ se pouziva pfed svételnym signalizaénim zafizenim se signaly
pro tramvaje. Upozorfiuje fidiCe, Ze na nejbliz§im svételném signalizaénim zafizeni mlze
oCekavat na tramvajovém navéstidle signal ,Volno*.
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3 Signal ,Predveést stuj vlevo®, ,Predvést stlj pfimo* a ,Predvést stlij vpravo® upozorfiuje
fidi€e minimalné na zabrzdnou vzdalenost, Ze na kfiZzovatce fizené nebo v misté
zabezpeteném svételnym signalizanim zafizenim s prazcovymi signaly musi oCekavat
signal ,Stdj“ do signalizovaného sméru.

4 Signal ,Predvést volno vlevo®, ,Pfedvést volno pfimo“ a ,Pfedvést volno vpravo®
upozorfiuje fidi€e minimalné na zabrzdnou vzdalenost, ze na kfizovatce fizené nebo
v misté zabezpeleném svételnym signalizanim zafizenim s prazcovymi signaly muze
oCekavat signal ,Volno* do avizovaného sméru.
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§ 53
Navésti dalkové ovladanych vyhybek

1 Navést ,Pracovni trolejovy kontakt” oznacCuje misto, kde se na trolejovém vedeni nachazi
pracovni trolejovy kontakt dalkové ovladané vyhybky. Jednim pracovnim trolejovym
kontaktem lze ovladat jednu vyhybku. Jsou-li dvé vyhybky za sebou, je tato navést
doplnéna pismeny ,L“ nebo ,P“ v zavislosti na tom, kterou z vyhybek Ize pfislusnym
pracovnim trolejovym kontaktem ovladat. ,P“ oznaduje ovladani pro vlakovou cestu
vpravo a pfimo, L oznaCuje ovladani pro vlakovou cestu vlevo a pfimo. Pokud se
vlakova cesta u dvojice vyhybek stavi 2x vpravo a pfimo nebo 2x vlevo a pfimo, doplini
se naveést Cisly ,1“ a 2" podle pofadi vyhybek ve sméru jizdy.
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2 Navést ,Pfijimac radiového signalu“ znamena, Ze se v daném misté nachazi pfijimacé
radioveho signalu dalkové ovladané vyhybky. Jednim pfijimacem radiového signalu Ize
ovladat jednu vyhybku nebo dvojici vyhybek. Nelze-li jednu z dvojice vyhybek ovladat
radiovym signalem, doplni se navést oznacenim L%, ,P“ ,1“ nebo ,2“ v zavislosti na tom,
kterou vyhybku Ize radiovym signalem ovladat.

L
a4

3 Nelze-li vyhybku ovladat pracovnim trolejovym kontaktem nebo radiovym signalem,
oznaci se navésti ,Pracovni trolejovy kontakt mimo provoz® nebo ,Radiové ovladani

vyhybky mimo provoz".




Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost

4 Svételné navésti dalkové ovladanych vyhybek ,Postaveni viakové cesty vpravo®,
,Postaveni vlakové cesty pfimo“ a ,Postaveni vlakové cesty vlevo“ znamenaji, ze vlakova
cesta je postavena do pfislusného sméru a vyhybka je uzamé&ena. Tyto navésti jsou
signalizovany i v pfipadé, Ze je ve smyslu odst. 3 tohoto paragrafu ovladani vyhybky
mMimo provoz.

5 Svételna navést dalkové ovladané vyhybky ,Neurcita vlakova cesta® znamena, ZzZe
vlakova cesta nemusi byt fadné postavena a fidi€ musi predpokladat neuzamdceni
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vyhybky. Tato navést je signalizovana i v pfipadé, Ze je ve smyslu odst. 3 tohoto
paragrafu ovladani vyhybky mimo provoz.

6 Pokud navésti ,Postaveni vlakové cesty vpravo“, ,Postaveni vlakové cesty pfimo*
a ,Postaveni vlakové cesty vlevo“ a ,NeurCita vlakova cesta“ blikaji, znamena to, zZe
vyhybka je blokovana proti nezadoucimu pfestaveni dalkovym ovladanim.

7 Jsou-li navéstidla umisténa u sebe pro dvojici vyhybek, musi byt stejnym systémem jako
v odst. 2 tohoto paragrafu dopInéna oznacenim ,L* P ,1“ nebo ,2“ v zavislosti na tom,
pro kterou z vyhybek navéstidlo plati. Svételna navéstidla jsou umisténa tak, ze spodni
navéstidlo pfislusi prvni vyhybce ve sméru jizdy a horni navéstidlo vyhybce druhé.

8 Pokud neni navéstidlo viditelné jak z mista dalkového ovladani, tak i z mista pfipadného
ruéniho stavéni, doplini se k vyhybce druhé, pomocné navéstidlo.
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9 Navést ,Dalkové ovladana vyhybka mimo provoz“ znamena, ze vyhybku nelze dalkové
ovladat. Vyhybka se nepovaZuje za dalkové ovladanou.
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10 Navésti ,Pracovni trolejovy kontakt mimo provoz®, ,Radiové ovladani vyhybky mimo
provoz“ a ,Dalkové ovladana vyhybka mimo provoz‘ mohou byt vyjadieny i svételnymi
navéstmi ,Pracovni trolejovy kontakt mimo provoz®, ,Radiové ovladani vyhybky mimo
provoz“ a ,Dalkové ovladana vyhybka mimo provoz®. V pfipadé pouZiti téchto svételnych
navésti pfimo na svételném navéstidle nejsou navésti ,Pracovni trolejovy kontakt® nebo
LPrijima¢ radiového signalu“ pfekryvany jinou navésti. Pokud je mimo provoz pouze
ovladani vyhybky, je signalizovano i postaveni vlakové cesty.

.Pracovni trolejovy kontakt mimo provoz‘, resp. ,Radiové ovladani vyhybky mimo provoz* se
signalizaci ,Postaveni vlakové cesty vpravo® (vlakova cesta mlze byt téz postavena pfimo
nebo vlevo) - vyhybka uzaméena
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S

.Pracovni trolejovy kontakt mimo provoz‘, resp. ,Radiové ovladani vyhybky mimo provoz* se
signalizaci ,Neurcité vlakové cesty” - vyhybka neuzamcena
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,Dalkové ovladana vyhybka mimo provoz“ — stfedovy bod neosvétlen

11 Navést ,Ciselné oznageni dalkové ovladané vyhybky* slouzi k identifikaci vyhybky.
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§ 53a
Navésti rychlostnich vyhybek

1 Navést ,Ciselné oznadeni rychlostni vyhybky* kromé& identifikace vyhybky oznaduje
i misto pfijimace radiového signalu, kterym se ovlada vyhybka.

2 Signal na vyzvovém navéstidle je informaci pro fidiCe o tom, Ze systém zaregistroval jeho
vlak v poZzadovaném sméru. Po registraci pfijimacem radiového signalu sviti vyzva do
pfislusného sméru cca 5 sekund. Je nutny dostateCny odstup od pfedchazejiciho vliaku,
aby si fidi¢ mohl zkontrolovat, Ze jeho vlak byl zaregistrovan.

3 Prazcové (vjezdové) signaly zabezpecuji viezd do kolejovych obvodu, které blokuji

vyhybku proti pfestaveni.

4 Svételné navésti rychlostni vyhybky ,Postaveni viakové cesty pfimo®, ,Postaveni vlakové
cesty vpravo“ a ,Postaveni vlakové cesty vlevo“ znamenaji, ze vlakova cesta je
postavena do pfislusného sméru a vyhybka je uzamc&ena. Pokud je soucasné
s postavenim vlakové cesty zobrazeno i €islo, znamena to, ze ve sméru postaveni
vlakové cesty Ize prfes vyhybku pokracovat rychlosti az do vyse hodnoty zobrazeného
Cisla. Blikani uvedenych navésti signalizuje blokovani vyhybky proti nezadoucimu

pfestaveni.

blika  blika  blika
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5 Navést ,Neurcita vlakova cesta“ znamena, Ze vlakova cesta nemusi byt fadné postavena
a fidi¢ musi pfedpokladat neuzamceni vyhybky. Blikani signalizuje blokovani vyhybky
proti nezadoucimu pfestaveni. Neni-li vyhybka zablokovana, nesviti zadna navést.

blika

6 Nelze-li vyhybku ovladat radiovym signalem, oznaci se navésti ,Ovladani rychlostni
vyhybky mimo provoz®.

7 Rychlostni vyhybka mimo provoz se oznaci navéstmi ,Vyzvové navéstidlo mimo provoz*
a ,Rychlostni vyhybka mimo provoz“. Vyhybka se povazuje za uzamykatelnou vyhybku.

X

X
_
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§ 54
Navésti ruéné ovladanych uzamykatelnych vyhybek

1 Samostatna navést ,Uzamykatelna vyhybka“ oznacuje ruéné ovladanou uzamykatelnou
vyhybku, ktera neni Ciselné oznacena.

2 Navést ,Uzamykatelna vyhybka“ muze byt doplnéna pomocnym svételnym navéstidlem.
V tomto pfipadé je vyhybka Ciselné oznacena.

3 Svételné navésti rucné ovladanych vyhybek ,Postaveni vlakové cesty vpravo®,
.Postaveni viakové cesty pfimo*“ a ,Postaveni vlakové cesty vlevo* znamenaiji, ze vlakova
cesta je postavena do pfislusného sméru a vyhybka je uzamc&ena. Navésti jsou
signalizovany stejnym zplsobem jako v § 53, odst. 4.

4 Svételna navést ruéné ovladané vyhybky ,Neurdita vlakova cesta“ znamena, ze vlakova
cesta nemusi byt fadné postavena a fidi€ musi predpokladat neuzamceni vyhybky.
Naveést je signalizovana stejnym zplsobem jako v § 53, odst. 5.

5 Navést ,Ciselné oznadeni vyhybky s pomocnym navéstidlem* slouzi k identifikaci
vyhybky.
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§ 55
Neprenosné naveésti

1 Navest ,Stdj” znamenad, Ze vlak musi zastavit svym Celem pfed touto navésti. Tato navést
muze byt i ve svételném provedeni.

2 Navést ,Piejezd s pfednosti v jizdé tramvaje” upozorfiuje FidiCe na to, Ze na zabrzdnou
vzdalenost je pfejezd, na kterém ma tramvaj dopravnimi znackami vyznacenou pfednost
v jizdé.
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3 neobsazeno
4 neobsazeno

5 Navést ,BezpelCnostni zastaveni” znamena, Ze pfed touto navésti musi kazdy viak
zastavit.
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6 Navést ,Prfednost v jizdé pfed protijedouci tramvaji” oznacCuje zaCatek useku, v némz
neni povolena sou€asna jizda tramvaji v obou smérech jizdy. Na navésti mohou byt
vyznaceny typy tramvaji, pro které zakaz mijeni plati nebo navést muze byt doplnéna
podkladovou deskou s vyznaCenim typu tramvaji pro které plati zdkaz mijeni
a oznacenim sméru zakazu mijeni. Text na podkladové desce a pfipadné i oznaceni
sméru zakazu mijeni se umistuje pod navést "Pfednost v jizdé pfed protijedouci
tramvaji". Jakymi pismeny jsou vyznacovany na navésti zakazy mijeni pro jednotlivé typy
tramvaiji je upfesnéno ve vnitfni normé. V takto oznacenych uUsecich ma fidi¢, pro kterého
navést plati, pfednost v jizdé, pokud se jizZ v tomto Useku nenachazi protijedouci vlak,
S nimz je zakazana soucasna jizda.

T KT
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7 Navést "Dej pfednost v jizdé protijedouci tramvaji" oznacuje zaCatek useku ve kterém se
nesmi mijet protijedouci tramvaje a ve kterém musi fidiC pro kterého navést plati dat
pfednost v jizdé protijedouci tramvaji. Na navésti nebo na podkladové desce mohou byt
vyznaceny typy tramvaji, pro které zakaz mijeni plati a pfipadné i smér jizdy zakazu
mijeni stejnym zplsobem jako v odstavci 6 tohoto paragrafu. Jestlize se protijedouci
vlak, jemuz je nutno dat pfednost v jizdé, nachazi ve vyznaCeném useku nebo se k nému
blizi, je fidi€ povinen zastavit jesté pfed navéstidlem.

KT

8 Konec useku, v némz ma fidi¢ pfednost v jizdé pfed protijedoucim viakem, je oznaCen
navésti ,Konec useku pfednosti v jizdé pred protijedouci tramvaji”.
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9 Konec useku, v némz dava fidiC prednost v jizdé protijedoucimu vlaku, je oznacen
naveésti ,Konec useku dej pfednost v jizdé protijedouci tramvaji”.

10 Navést ,Zakaz vjezdu vlaku uréeného typu vilevo“ zakazuje fidiCi vlaku uréeného typu
jizdu do kolejové vétve vlevo. Navést ,Zakaz vjezdu vlakl uréeného typu pfimo“ zakazuje
fidi¢i vlaku uréeného typu jizdu do kolejové vétve pfimo. Navést ,Zakaz vjezdu vlaku
uréeného typu vpravo® zakazuje fidi¢i vlaku urCeného typu jizdu do kolejové vétve
vpravo. Doplrikovy text pod témito navéstmi ur€uje, pro které typy vlakl navést plati.

JEDNOSMERNE

14T, 15T 15T VLAKY
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11 Navest ,Misto s omezenou rychlosti® oznaCuje misto, pres které musi Celo vlaku projet
nejvysSe rychlosti uvedenou Cernym Cislem na navéstidle. Ridi€¢ smi zvySovat rychlost
vlaku teprve tehdy, az ¢elem vlaku mine tuto navést.

12 neobsazeno
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13 Navést ,Nebezpecné stoupani“ oznaCuje zaCatek useku s nebezpecnym stoupanim. Do
useku se stoupanim 80 promile a vy$§Sim muze Fidi¢ tramvaje vjet teprve tehdy, nevidi-li
v tomto Useku pfed sebou Zadny jiny tramvajovy vlak. Do obsazeného useku je mozné
vjet pouze na prfikaz dispeera nebo pracovnika kontroly provozu DP. Do useku se
stoupanim mensim nez 80 promile mize Fidi¢ tramvaje vjet a pokraCovat v jizdé, i kdyz je
usek obsazen pfedchozim jedoucim vlakem. V pfipadé zastaveni pfedchoziho viaku je
fidi€ nasledného vlaku povinen zastavit tak, aby byla mozna manipulace s vlaky. V jizdé
mulze pokraCovat pouze na pfikaz dispeCera nebo pracovnika kontroly provozu DP,
pfipadné po uvolnéni useku. Ridi¢ vlaku se zrychlovaéem musi Gsekem s nebezpednym
stoupanim projet maximalni dosazitelnou rychlosti s ohledem na bezpeénost provozu
arozhledové podminky. Cervené &islo na navésti vyjadfuje sklon nebezpeéného
stoupani v promile.

30

14 Navést ,Konec nebezpeéného stoupani® oznaCuje konec uUseku s nebezpeénym
stoupanim.
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15 Navést ,Nebezpelné klesani“ oznacCuje zalatek useku s nebezpecnym klesanim, do
kterého muze Fidi¢ tramvaje vjet teprve tehdy, nevidi-li v tomto Useku pfed sebou zadny
jiny tramvajovy vlak. Do obsazeného useku je mozné vjet pouze na pfikaz dispeCera
nebo pracovnika kontroly provozu DP. Pfi kazdém zastaveni v takto oznaceném useku
se vlak musi rozjet odjisténim zajisStovaci brzdy pusobenim vlastni hmotnosti. Dojde-li
k vypadku trakéni energie, mize vlak plynule pokracovat az do nejbliz§i zastavky.
Cervené &islo na navésti vyjadiuje sklon nebezpe&ného klesani v promile.

30

16 Navést ,Konec nebezpecného klesani“ oznacuje konec useku s nebezpecnym klesanim.
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17 Navést ,Omezeni rychlosti” znamena, ze vlak muze pokraCovat za touto navésti nejvyse
rychlosti uvedenou ¢ernym Cislem na navéstidle. Neni-li na navéstidle zadné Eislo, znadi

to navést ,Pomalu”, tj. rychlost do 10 km. h-1. Navésti ,Pomalu“ se oznaduiji tiseky, kde
je nutné, aby jimi fidi¢ projizdél se zvySenou opatrnosti a pozornosti. Rychlost vlaku
nesmi pfesahnout pfedepsanou hodnotu nejpozdéji v okamzZiku, kdy Celo viaku miji
navést. Usek s omezenou rychlosti jizdy musi byt ukonéen navésti dle odst. 18 tohoto
paragrafu nebo dalSi navésti s omezenim rychlosti.

18 Navést ,Ukonéeni omezené rychlosti” oznaduje konec Useku s omezenou rychlosti. Ridi¢
smi zvySovat rychlost vlaku teprve tehdy, az cely vlak mine navést.
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19 Navést ,Oblouk o malém poloméru” oznacuje tratové oblouky o poloméru mensim nez
25 m, kde rychlost jizdy nesmi byt vyS3i nez 15 km. h™,

—

20 Navést ,Predvéstni stit“ se umistuje na zabrzdnou vzdalenost pfed navésti ,Omezeni
rychlosti”, ,Pomalu” nebo ,Misto s omezenou rychlosti“ pokud bude nejvyssi dovolena
rychlost snizovana o 30 km.h™! a vice. Cerné &islo na navéstidle oznaduje v desitkach
km.h* hodnotu omezené rychlosti, ktera bude na navésti ,Omezeni rychlosti” (napf. 3 pro
30 km.h, 2 pro 20 km.h%, 1 pro 10 km.h?). Pokud na navéstidle neni Zzadné &islo, bude
nasledovat navést ,Pomalu®.
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21 Navést ,Zéna s omezenim rychlosti“ znamena, Ze vlak muze pokracovat za touto navésti
nejvySe rychlosti uvedenou ¢ernym c&islem na Zlutém podkladé v dolni ¢asti navéstidla.
Rychlost vlaku nesmi pfesahnout pfedepsanou hodnotu nejpozdéji v okamziku, kdy &elo
vlaku miji navéstidlo. Pokud je v horni €asti navéstidla uvedeno Casové obdobi, ve
kterém zénové omezeni rychlosti jizdy plati, je rychlost jizdy omezena pouze v tomto
Casovém obdobi (Ciselny udaj vZzdy znamena uréenou hodinu s nulovou minutovou
hodnotou, napf. 22 znamena 22.00 hodin). V zéné& s omezenou rychlosti plati ostatni
ustanoveni provozniho pfedpisu D 1/2, kterymi jsou stanoveny niz8i omezené rychlosti
(napf. pfi jizdé pfes vyhybky, kfizeni a v usecich s niz8i stanovenou rychlosti). Zona
s omezenim rychlosti musi byt ukoncena navésti dle odst. 22 tohoto paragrafu.

ZONA
22 -6 h

Provozni pfedpis D 1/2 uéinnost od 1. dubna 2012 Strana 72 (celkem 81)



Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost

22 Navest ,Konec zény s omezenim rychlosti® oznacuje konec zény s omezenim rychlosti.
Ridi€¢ smi stanovenou rychlost viaku zvySovat teprve tehdy, az cely vlak mine navéstidlo.
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23 Navést ,Zajistovaci vyhybka” oznaluje zajiStovaci (vratnou) vyhybku nebo vyhybku
zabezpelenou proti nezadoucimu prestaveni.

24 Navést ,Rychlost pfes vyhybku“ oznacuje vyhybku mimo vozovny a dilny, kde rychlost
jizdy proti hrotu vyhybky do odboéné kolejové vétve nesmi byt vy$8i nez 10 km.h™.
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25 Navést ,Usekovy déli¢“ oznaduje misto, kterym musi vlak projet véemi sbéradi v pracovni
poloze bez odbéru trakéniho proudu a s vypnutou rekuperaci, je-li vybaven jejim
vypinaCem.

26 Navést ,Stahni sbérac” oznaduje prekazku na trolejovém vedeni. Do takto oznaceného
useku nesmi vjet zadny vlak se sbératem proudu v &inné poloze.

Provozni pfedpis D 1/2 uéinnost od 1. dubna 2012 Strana 75 (celkem 81)



Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole€nost

27 Navést ,Zvedni sbérac“ oznacCuje misto, kde fidi€ mize zvednout sbéra¢ proudu
a odebirat proud z trolejového vedeni.

28 Navést ,Diodovy uUsekovy déli¢“ oznaluje misto rozdéleni napajeci sité, kterym Ize
projizdét s odbérem trakéniho proudu.
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29 Navést ,Usek zvySeného rizika“ oznaduje tratovy usek, ve kterém je zvySeno riziko
vzniku dopravnich nehod a ostatnich mimofadnych udalosti. Cislo vyjadfuje délku useku
v metrech.

30 Navest ,Nameznik” vyznacuje misto, kam az muze bezpecéné zajet Celo vlaku nebo kde
se mlze nachazet zad vlaku, aniz by byl ohrozen prijezd jiného vlaku po vyhybce.
Nameznik muze byt pouzit i v misté, kde se sbihaji, resp. rozbihaji protismérné koleje do
resp. z kolejové splitky.
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31 Navést , Zuzeny prajezdny prufez* oznacuje misto zuzeni prajezdného prarezu.

32 Kazda navést mlze byt omezena nebo dopinéna vhodnym textem nebo symbolem.

33 VS8echny navésti mohou byt zvyraznény umisténim na podkladovou reflexni zlutou desku.
Navést je umisténa ve stfedu podkladové desky tak, aby deska tvofila kolem navésti
Zluté reflexni oramovani (viz obr. u odst. 6 a 7 tohoto paragrafu). Pfipadny doplfikovy
text nebo symbol ve smyslu pfedchoziho odstavce tohoto paragrafu je umistén pod
navésti na podkladové desce.

§ 56
Prenosné navésti

1 PFenosnymi navéstmi se zabezpecuji mista, na nichz se pracuje. Tyto navésti se
pouzivaji k zabezpe&eni pracovist i v kolejistich vozoven a dilen. Vyjmenované navésti
maji stejny vyznam jako nepfenosné navésti stejného nazvu.

2 Navést ,Stlj” se dava navéstnim teréem Cervené barvy, svitinou s ¢ervenym svétlem
nebo cervenym praporkem. Navést se umistuje do prujezdného profilu tramvaje mezi
kolejnice. Ridi¢ je povinen zastavit vlak pfed touto navésti. Dale miize pokracovat
v jizdé az poté, kdy pouceny pracovnik, zabezpecujici ochranu pracovisté, navést
odstrani.

3 Navést ,Pomalu” se dava navéstnim teréem zluté barvy. Navést se umistuje do zorného
uhlu fidi¢e tak, aby nebranila prdjezdu tramvaiji.

4 Navest ,Omezeni rychlosti” se dava navéstnim teréem Zzluté barvy s Cislem ¢erné barvy.
Naveést se umistuje do zorného uhlu fidiCe tak, aby nebranila prdjezdu tramvaji.

5 Navést ,Ukonéeni omezené rychlosti” se dava navéstnim ter€em Zzluté barvy s Cernou
uhlopfi¢kou. Touto navésti musi byt ukonéeny navésti dle odst. 3 a 4 tohoto paragrafu.
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§ 57
Naveésti davané pracovniky provozu a cestujicimi

1 Navést ,Nebezpedli - zastavte vSemi prostiedky” znamena, Ze fidi€ musi okamzité ucinit
opatfeni k zastaveni vlaku v8emi prostfedky urCenymi k brzdéni. Navést se dava po
celou dobu trvani nebezpeci. Navést je davana témito zpUsoby:

a) krouzenim nataZenou pazi, praporkem, svitinou nebo jakymkoliv pfedmétem pfed
télem smérem Kk fidici,

b) rychle za sebou jdoucimi kratkymi zvuky pistalkou, mechanickym zvoncem nebo
vnitfnim dorozumivacim zafizenim (.. ......... ),

c) nepretrzitym zvukem elektrického zvonce ( ).

2 Navest ,St0j” znamena, Ze vlak musi zastavit svym Celem pred touto navésti. Navést se
dava:
a) vztyCenim paze proti pfijizdéjicimu vlaku,
b) &ervenym praporkem, Eervenym teréem nebo Cervenym svétlem vstfic pfijizdéjicimu
vlaku.

3 Navést ,Provozni zastaveni” se uziva pfi nutnosti neprodlené zastavit vlak provoznim
brzdénim a dava se dvéma kratkymi zvuky opakovanymi s pfestavkou pistalkou,
zvoncem nebo vnitfnim dorozumivacim zafizenim (.. .. ..).

4 Navést ,Vzdalenost k zastaveni” se uziva pro informaci fidiCe, jak daleko je spfahlo
na Cele vlaku od mista zastaveni. Navést dava pouceny pracovnik fidi¢i ustné v Cislech
vyjadfujicich uvedenou vzdalenost v metrech.

sow ” . ’ . -1 .

5 Navést ,Pomalu” znamena omezeni rychlosti do 10 km.h = po celou dobu, po kterou je

davana rucné. Navést se dava:

a) zlutym praporkem Sikmo dold nebo drzenim pfenosného navéstidla vstfic

pfijizdéjicimu vlaku,

b) kyvanim napfazenou pazi nahoru a dold,

C) za snizené viditelnosti navéstni svitilnou se zlutym svétlem vstfic pfijizdéjicimu viaku.
6 Navést ,Pozor” znamena, Ze fidi€ upozorfiuje okoli na uvadéni viaku do pohybu nebo na

jedouci vlak. Navést se dava dvéma kratkymi zvuky mechanického zvonce (..) nebo

jednim zvukem elektrického zvonce s trvanim do 2 sekund (-). Ridi¢ je povinen dat tuto
naveést pred vjezdem nad pracovni jamu a do haly depa.

7 Navest Priprava k odjezdu” se uZziva pfi odbavovani vlaku na zastavkach. Navést dava
odpovédny pracovnik, nachazejici se v prostoru zastavky. Ridi€¢ po obdrzeni této naveésti
uzavie dvefe a ¢eka na navést ,Odjezd”. Navést se dava:

a) upazenim paze,
b) jednim dlouhym zvukem pistalkou (-).
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8

10

11

12

13

14

15

Navést ,Odjezd” se uziva pfi odbavovani vlaku na zastavkach, pfi spojovani
a rozpojovani vozd, pfi vlie€eni a sunuti, pfi couvani a v ostatnich pfipadech, kdy je nutné
informovat fidiCe o tom, Ze mize uvést vlak do pohybu. Pfi sunuti a couvani se tato
navést dava po celou dobu, kdy je trat ve sméru jizdy volna a jizda je bezpel&na. Navést
se dava:

a) mavanim pazi, ohnutou v lokti ve sméru jizdy,

b) jednim dlouhym a jednim kratkym zvukem pistalkou (-.).

Navést ,Smér jizdy” dava Fidi¢ vyhybkafi. Navést se dava pfilozenim dlané pravé ruky
k €elnimu oknu tak, aby seviené prsty ukazovaly smér dalsi jizdy; pfi jizdé pfimo smérfuji
prsty vzhuru.

Navést ,Spojeni provedeno” a ,Rozpojeni provedeno” se pouziva pFi spojovani
a rozpojovani. Navést se dava jednim dlouhym a dvéma kratkymi zvuky pistalkou (-..).

Navést ,Viak se pretrhl” se pouziva, je-li nezbytné, aby fidi¢, brzdaF, dispecer, pracovnik
mobilni ety technické udrzby tramvaji, pracovnik kontroly provozu nebo jiny pouceny
pracovnik, ucinil vSechna opatfeni k zastaveni, pfipadné zachyceni utrzenych vozl
vlaku. Navést se dava dlouhym a kratkym zvukem pistalkou, zvoncem nebo vnitinim
dorozumivacim zafizenim opakovanym do doby zastaveni nebo zachyceni vlaku (-.-.-.-.).

Vyzva ,Nevystupujte-nenastupujte” davana pred uzaviranim dvefi pro ukonéeni vystupu
a nastupu cestujicich musi byt souCasné zvukova a optickd a musi trvat nejméné
3 sekundy, musi byt zfetelné slySitelna a viditelna uvnitf i vné vozidla.

Navést ,Vystup cestujiciho s omezenou schopnosti pohybu a orientace” je davana
cestujicim fidiCi jako upozornéni na vystup cestujiciho s omezenou schopnosti pohybu
a orientace nebo cestujiciho s koCarkem na pfisti zastavce. Navést se dava dvéma
kratkymi zvuky vnitinim dorozumivacim zafizenim ve vozidle (..).

Navést ,Zadost o najezdovou plosinu® je davana cestujicim na voziku pro invalidy nebo
jeho doprovodem Fidi¢i pfi nastupu nebo vystupu ve vozech s najezdovou ploSinou.
Navést se dava stisknutim pFislusného tlacitka vné nebo uvnitf vozu.

v

Navést ,Zadost o otevieni dvefi“ je davana cestujicim fidici jako upozornéni na povinnost
umoznit v zastavce otevieni dvefi.

Cast IX
Prechodna a zavére¢na ustanoveni
§ 58
Prechodné ustanoveni
neobsazeno
§ 59
Povolovani a vydavani zmén, doplnkt a vyjimek

Zmény a dopliky schvaluje a vyjimky z ustanoveni tohoto provozniho pfedpisu povoluje
generaini feditel.
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2 Dopravni feditel vyda vnitfni normu s doplriky a vysvétlenimi k § 9, odst. 10 (oznaCovani
vlakl), k § 26, odst. 2 (pravomoci kontrolord ROPID), k §31, odst. 2 (konkretizace Usekl
s rychlosti do 60 km.h?), k § 38, odst. 3 (konkretizace osob na stanovisti fidice dle
jednotlivych typu vozl), k § 42, odst. 3 (podrobnosti o vytapéni) a k § 55, odst. 6 (zakazu
mijeni pro jednotlive typy tramvaji). V pfipadé potfeby provede vysvétleni i k dalSim
paragrafiim tohoto provozniho predpisu. Rovnéz je opravnén provadét svymi vnitfnimi
normami do¢asné zmény a doplriky.

3 Vedouci jednotky Provoz Tramvaje vyda vnitini normu k § 8, odst. 3 (Cinnosti vypraven),
k § 11, odst. 5 (provadéni zacviku); k § 27, odst. 3 a § 48, odst. 1 (zatahovani do
vozoven a dilen).

4 Vedouci jednotky Sprava vozidel Tramvaje vyda vnitini normu k § 43, odst. 3, § 45, odst.
5 a § 46, odst. 7 (podminky pfi spojovani, havarijni rezimy, vle€eni a sunuti viaka).
§ 60
Souvisejici vnitfni normy

1 K § 3, odst. 7 — provadéni zkousek na alkohol a jiné navykové latky v€éetné postupu pfi
pozitivnhim vysledku.

2 K §4, odst. 4 a§ 26, odst. 5b — vnitfni kontrolni systém v DP.

3 K §4, odst. 5 — zasady pfidélovani a pouzivani stejnokroju.

§ 61
Zavérecéna ustanoveni

1 Dnem ucinnosti tohoto predpisu se rusi D 1/2 - Dopravni a navéstni pfedpis pro tramvaje,
schvaleny feditelem Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a.s. — Elektrické drahy, 0.z. dne
19. 11. 1997 protokolem ¢&. j. 12000/127/97 a jeho opravné listy €. 1 — 3.

2 Tento provozni pfedpis nabyva ucinnosti dnem 1. dubna 2012.

Datum schvaleni: 2.12.2011

Ing. Martin Dvofak v.r.
generalni feditel
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