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- provoz prazské tramvajové dopravy, ktera tvofi nedilnou soucast
t v s o® ’ PETVR , . » 2
, 7 OV ravy, zajistuje v ramci Dopravniho podniku
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Tramvajova sit v Praze

Rozsah sité elektrickych drah
a jeji podoba na tzemi hlavniho
meésta jsou dany skutecnosti, Ze
pfevaznou vétsinu své historie
tvofily tramvaje v Praze zaklad
dopravy.

Teprve V)'fstavba sité metra pi‘ine—

méstské  hromadné
sla do tramvajové sité zasadnéjsi
zmény, kreré se projevily prede-
v§im v ruSeni nékterych tramvajo-
vych trati v centru meésta a v prv-
nim obdobi vystavby metra i
v likvidaci nékterych soubéznych
trati. Ve vyhledu se pocitalo s vy-
raznou redukci tramvajové sité
a s omezenim jejiho vyznamu.
S postupem casu vsak byla tloha
tramvaji prehodnocena, a tak
1 dnes maji v dopravnim systému
mésta své nezastupitelné misto.
Tramvaje dnes zajistuji dopravni
spojeni predevsim v §ir§im centru

meésta a tramvajové traté vétsinou

nepiekracuji izemi byva-
lych  administrativnich
hranic Prahy pfed pfipo-
jenim nékolika desitek
okolnich obci v letech

1968 a 1974.

Nejrozsiienéjsi typ tramvajové-
ho vlaku v Praze, souprava 2 x
T3 na tramvajové estakddé
Obrada - Palmovka.

Trate

V centralni ¢asti tramvajové si-
té, kde jsou traté situovany v Gz-
kych ulicich, mnohdy s intenzivni
automobilovou dopravou, jsou
tramvajové koleje vétsinou ulozZe-
ny v trovni vozovky s vyuzitim
metody velkoplosnych paneld, ve
kterych jsou zapustény blokové
kolejnice. V okrajovych ¢astech si-
té jsou tramvajové traté na vlast-
nich télesech, pfevazné v ose Siro-
meéstskych
Nékde je tramvajové téleso umis-

komunikaci.

kych

téno po strané komunikace a jen

Na své nejnovéjsi tramvajové trati zahdjil Dopravni podnik bl. m. Prahy, a.s. provoz
v roce 1995 a zajistil tak kvalitni spojent pro sidlisté Modrany.

ojedinéle jsou traté postaveny zce-
la nezavisle na okolnich komuni-
kacich. V téchto tsecich byvaji ko-
lejnice uloZeny na dfevénych nebo
betonovych prazcich a ve vérsiné
pripadd je tramvajové téleso kryto
zivicnym povrchem. V poslednich
letech byly nové tratové tseky po-
staveny s otevienym svrskem a né-
které useky byly timto zptisobem
rekonstruovany. Jeden usek ma

zatravnéné téleso. Konecné za-
stavky jsou vybaveny kolejovymi
smyckami, jen v jednom piipade
tramvaje pravidelné obraceji na
kolejovém trojuhelniku. Kolejo-
vou sit doplnuje nékolik manipu-
la¢nich tratovych useki a mani-
pula¢nich kolejovych smycek.

Cast vyhybek ma dalkové ovla-
dani pomoci elektromagnetic-
kych prestavnikii.

O tramvajové traté pecuje pro-
vozovna Vrchni stavba.



Linky
Tramvaje pfrepravuji
pfiblizné tfetinu cestuji-
cich, ktefi pouziji praz-
skou meéstskou hromad-
nou dopravu. V dennim
provozu je 24 a v no¢nim
linek.

Provoz vétsiny dennich

8 tramvajovych

linek zac¢ina priblizné ve

Preference

Preference meéstské hromadné
dopravy pfed dopravou automo-
bilovou je stanovena Zasadami
dopravni politiky hlavniho mésta
Prahy, které schvalilo Zastupitel-
stvo hlavniho mésta Prahy v roce
1996. K zajisténi preference tram-
vajové dopravy v nékterych tse-
cich zatizenych silnym automobi-
lovym provozem jsou instalovany
podélné prahy znemoznujici neu-
kdznénym motoristim vjizdéni
na tramvajové koleje. Preference
tramvaji byla v roce 1997 zajisténa
na 39 mistech také svételnou sig-
nalizaci umoznujici jedoucim
tramvajovym vlakiim prednostni
volbu signalu ,volno®.

4:30 h (stejné jako v aurobusové
dopravé) a konéi v prvni hodiné
po ptlnoci. Tii linky (¢. 2, 4 a 6)
jsou v provozu jen béhem pracov-
nich dnd, jedna linka (¢ 21) pak
pouze v piepravnich $pickach pra-
covniho dne, dvé linky (16 a 19)
jezdi v nedéli pouze odpoledne.
Provoz téchto Sesti linek konéi uz
ve 20 h. V ranni dopravni $picce
md 22 linek provozni interval
8 minut, jedna 12 a jedna 4 minu-
ty. Mimospickovy interval je vétsi-
nou 10 minug, s vyjimkou dvou li-
nek (jedna ma interval 12, druha
5 minut). Noéni linky jsou ozna-
ceny c¢isly 51 - 58 a maji jednotny
interval 40 minut. VSechny no¢ni
linky maji spole¢nou tGstredni pre-
stupni zastavku v centru Prahy
(Lazarska). Jejich trasy jsou zvole-
ny tak, aby pokryly vsechny diile-
zité vétve tramvajové sité. Délka
vsech tramvajovych linek dosahu-

je 510,24 km.
Rizeni provozu

Rizeni provozu praz-
skych tramvaji zajistuje
provozni dispecink sidli-
ci v budové Centralniho
dispec¢inku DP v ulici
Na Bojisti v Praze 2.
Cenrtralni dispecink
DP zajistuje koordinaci

s dispec¢inky od3stépnych zavodi
Metro a Autobusy a s ostatnimi
dispecinky zabezpecujicimi chod
méstské infrastrukeury, vcetné
Hlavni dopravni fidici astfedny
Spravy hl. m. Prahy Policie Ceské
republiky. Provozni dispecink ke
své ¢innosti vyuziva automaticky
odbavovaci a informacni systém
DORIS umoznujici sledovat ¢aso-
vou a mistni polohu jednotlivych

tramvajovych vlak.
Zastavky

V tramvajové siti je 618 ozna-
¢nikt zastavek, 470 je umisténo
na nastupnich ostriivcich. Ty jsou
bud’ samostatné (zejména v cen-
tralni ¢asti mésta), nebo tvofi
soucast zvySeného tramvajového
télesa. Mimofadny vyznam maji
zastavky zfizené u stanic metra;

v nékterych pripadech tvofi sou-




cast velkych pfestupnich termina-
G mezi rtznymi prostiedky hro-
madné dopravy. Vice nez polovina
zastavkovych prostorti je vybave-
na modernimi pfistfesky pro ces-
tujici typu JC Decaux a Dambach,
ve kterych jsou kromé jizdnich ra-
da k dispozici i dalsi informace
pro cestujici (idaje o tarifu, mi-
mofadnych dopravnich opatfe-
nich v siti MHD apod.). Vétsina

ostatnich zastavek je vybavena
ptistiesky starsiho typu. Konecéné
zastavky jsou mimoto vybaveny
také socidlnim zazemim pro fidi-
¢e, nékdy 1 prilezicostnymi dispe-
Cerskymi stanovisti.

Moderni lakovna v Opravné tramvaji.

Nejnovéjsimi tramvajemi v prazskych ulicich jsou nizkopodlazni clankové vozy RT6N.

Napadjeni trakénim proudem

Trolejové  vedeni prazskych
tramvaji je napdjeno stejnosmér-
nym proudem o napéti 660 V vyra-
bénym v 38 ménirnach (36 stabil-
nich, 2 jsou vytvofeny z pojiz-
dnych komplett). Naprosta vétsi-
na méniren (34) je ovladana dalko-

vé z energetického dispecinku

v objektu Centrilniho dispec¢inku
DP. Vétsina méniren je vybavena
kiemikovymi usmérnovadi, tii me-
nirny maji moderni tyristorovou
vyzbroj. Celkovy instalovany vy-
kon méniren dosahuje pfiblizné
200 MW. Sit napéjecich a zpét-
nych kabelti dosahuje délky 1438
km. Ménirny jsou napojeny na
energetickou sit hlavniho mésta

Prahy téz prostiednictvim kabelti
DP o vysokém napéti 22 kV v délce
67,5 km. V soucasné dobé probiha
postupna modernizace trolejové-
ho vedeni s vyuzitim novych kon-
strukénich prvkil z bronzu, oceli
v antikorozni dpravé, plastt
a sklolamindtti. V roce 1997 byla
zahdjena rekonstrukce energetic-

kého dispecinku tramvaji.

Provoz a uidrzbu zarizeni k na-
pajeni tramvaji trakénim prou-
dem zajistuji technické provozov-
ny Meénirny a kabelova sit
a Trakéni vedeni.

Vozovy park

Zaklad vozového parku tram-
vaji DP Praha tvofi vozy pravidel-
né osobni dopravy. Vsechny byly
vyrobeny v zavodé CKD Tatra
(dnes CKD Dopravni systémy,
a.s.). Nejpocetnéjsi skupinu (776
vozli) pfedstavuji jednosmérné
ctyrnapravové vozy typu T3 a je-
jich modifikace - T3M s tyristoro-
vou vyzbroji a T3SU (vozy ptivod-
né z exportnich soubéhi).
Nejstarsi vozy T3 jsou v provozu
35 let, a proto byla zahdjena mo-
dernizace a obména vozového
parku. Novinkou poslednich let

jsou tramvaje typu T6AS nové

konstrukece.




Ctyfnapravové tramvajové vozy
se nejcastéji sprahuji do souprav
o dvou vozech, pouze na nékterych
linkéch jezdi jednotlivé vozy.

Druhou skupinu prazskych
tramvajovych vozidel tvofi tfi¢lan-
kové vozy typu KT8DS. Jde o obou-
smérné vozy, které v pripadé potte-
by, napfiklad pfi rekonstrukcich
trati, umoznuji ukoncit tramvajo-
vou linku na jednoduché koncové

Vozovny tvofi skupinu dopravnich
provozoven pifimo podfizenych
fediteli odstépného zivodu Elek-
trické drahy.

Stfedni a velké prohlidky a mi-
mofadné opravy tramvaji se usku-
tecriuji = v
v Hostivari. V roce 1997 byla zaha-

jena prestavba opravny tramvaji,

Opravné tramvaji

spojend se zménou technologic-
kych postupti, kdy se prechazi z li-

Energeticky dispecink tramvajt.

vyhybce ¢i kolejové spojce (prejez-
du) a zkratic tak Gsek zabezpecova-
ny nahradni autobusovou dopra-
¢lankovymi

vou. Nejnovéjsimi

vozidly jsou ¢tyfi nizkopodlazni
tramvaje RT6N.

Vozovy park doplnuji také né-
které specialni vozy. V provozu jsou
také historické dvoundpravové vozy
vyuzivané na nostalgické sezéonni
okruzni lince ¢. 91, k rtznym
smluvnim jizddm a k propagacnim
a reklamnim Gcéeltim.

Technicka zakladna

Pravidelné linky jsou vypravova-
ny ze 7 vozoven, ve kterych se také
providi béznd Gdrzba vozidel.
Osmad vozovna, ve StieSovicich, byla
pfeménéna na Muzeum MHD
v Praze a stfedisko smluvnich jizd
a jsou z ni vypravoviny historické
tramvajové vlaky sezénni nostalgic-
ké linky ¢ 91. Soucasné zajistuje
provoz lanové drihy na Petfin.

niového zplisobu tdrzby na boxo-

vou metodu umoznujici indi-

vidudlni pristup.
Personalni zabezpeceni

V odstépném zavodé Elektrické
drahy pracuje pres tfia piil tisice za-
meéstnanctl, z toho 937 tvofi stali fi-
di¢i tramvaji, 479 je fidict - brigad-
Na 1700
v ostatnich délnickych profesich.

nikd. osob pracuje

Vyhled do budoucna

Tramvajova doprava bude zasta-
vat i1 v dalsich letech své vyznamné
postaveni v systému prazské MHD.
V  budoucnosti  pfedpoklada
Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s.

dalsi rozsifovani tramvajové sité.
K realizaci je v sou¢asné dobé navr-
zeno 8 novych trati: Hlubocepy -
Barrandov - Holyné, Kobylisy -
Vinohradska - sidlisté
Malesice, Divoka Sarka - Dédina,
Laurova - Radlickd, Podbaba - za-
stivka CD Podbaba, Zlichov -
Dvorce - Pankrdc, sidli§té Modfany

Bohnice,

- sidlisté Libu§ - Nové Dvory.
Probihaji jednani o moZném névra-
tu tramvaji do stfedu meésta.
Tramvajova sit by méla presdhnout

celkovou délku 160 km
Soucasné se uskutec¢ni také odpo-

trati.

vidajici rozsifeni napajeci sité vcet-

né vystavby novych méniren.
Realizace novych navrzenych tse-
kt je zavisla na finanénich moz-

nostech mésta.




(Udaje k 9. 11. 1997)

Ctyfnapravové sélo vozy

Typ vozu Pocet
T3 374
T3M 101
T3SU 289
T6AS 150
Clankové

Typ Pocet
KT8DS 47
RT6N (nizkopodlazni) 4

Specidlni vozy

Urceni Pocet
skolni vozy cvicné 2 e
$kolni vozy kondi¢ni 11
merici vozy 2
vyhlidkové vozy 3
snéhové pluhy 8
manipulaéni vozy 3

pracovni vozy:
- posunovaci
- ndkladni s rukou

- brus

W = =N

- tratové stroje

Historické vozy
- motorové
- vle¢né osobni

- vle¢né nakladni

Historické vozy jsou pouzivany na prilezitostné tramvajové lince ¢. 91
a pti smluvnich jizdach.
V jejich poéru nejsou zahrnuty expondty Muzea MHD v Praze.

| DOPRAVNi PODNIK HL. M. PRAHY,



~ ZAKLADNI UDAJE O TRAMVAJOVE DOPRAVE

Stavk 9. 11. 1998

Provozni délka tramvajovych trati 136,4 km
Stavebni délka tramvajovych trati (jednokolejné) 292 km
-z toho * v Grovni vozovky: 170 km
* navlastnim télese: 122 km

Koleje ve vozovnach: 32 km
Kolejové smycky: 32 km
Pocet vyhybek: 970
-ztoho  * vevozovnach: 256
* v opravné tramvaji: 49

* elektricky pfestavovanych: 178

* vytapénych: 256

Poéet vozoven: 8
Pocet meéniren: 38
Nejvétsi sklon tramvajové traté (v Trojské ulici): 80 %o
Pocet linek délka linek

Denni linky: 24 346,58 km

No¢ni linky: 8 154,06 km

Historické linky: 1 9,60 km

Celkem: 33 510,24 km

Nejdelsi denni linka: 3 Lehovec - Sidlisté Modrany 23,01 km
Nejdelsi no¢ni linka: 54 Sidl. Déblice - Sidl. Modfany 25,48 km
Nejkratsi linka: 20 Divoka Sarka - Podbaba 593 km
Nejkratsi interval: 9 Sidlisté Repy - Spojovact 4 min
Celkovy pocet zastavek v tramvajové siti: 618

Prepravené osoby
V roce 1997 prepravily prazské tramvaje (v¢. lanové drahy) 339 460 000 cestujicich, coz je 31,55 % ze
vech cestujicich, keefi pouzili prazskou méstskou hromadnou dopravu. Denné jezd{ tramvajemi
bezmadla jeden milion cestujicich.

Vykony tramvaji v roce 1997

vozokm (v tisicich) mistokm (v tisicich)
Vozy T3, T6 43 041 4734 440
Vozy KT8DS 2 414 530 689
tramvaje CELKEM 45 455 5265 129
lanova draha 18 1807
ELEKTRICKE DRAHY CELKEM 45 473 5266 936
Nostalgické a smluvni jizdy vozokm (v tisicich) mistokm (v tisicich)
nostalgickd linka ¢. 91 9 445
smluvni jizdy 24 1676

DOPRAVNI PODNIK HL. M. PRAHY, AKCIOVA SPOLECNOST



Organizac¢ni schéma DP-Elektrické drahy o.z.

Pifedstavenstvo
Dopravniho podniku
hl. m. Prahy, a.s.

Reditelstvi
akciové spole¢nosti
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