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Petfinska rozhledna

Pettin vzdy byval tradi¢nim pout-
nim mistem Prazanti. Cesky kronikéf
Kosmas ve 12. stoleti piSe, ze jméno
pry pochdzi ze slova ,petra®, coz zna-
mend ,skdla“. Ale v ddvnych dobich
se tomuto mistu také fikalo vrch
sv. Vavfince, coz pretrvalo v némec-
kém

pojmenovini  Laurenziberg.

I dnes Petfin liki k prochdzkim
Prazany i ndvstévniky hlavniho mésta.
A neni se co divit. Vzdyt téméf v cent-
ru Prahy predstavuje toto tzemi kris-
nou klidnou oédzu zelené. Plynule tu
do sebe prechdzeji rozsihlé komplexy
nékolika zahrad a sadi a vyhled
z Petfina na Prahu vidy patfil mezi
nejichvarnéjéi. A tak neprekvapi, ze uz
v zdvéru 19. stoleti si vybral toto misto
Klub ¢eskych turistii k postaveni roz-
hledny. Inspiraci ¢lenové klubu nalezli
v roce 1889 v Pafizi, kde byli uchvice-

v v

ni Eiffelovou vézi. Zemskd jubilejni

vystava, kterd se méla v Praze konat

Petiinskd rozhledna tori od roku 1891 jed-
nu z charakteristickych dominant Prahy.

v roce 1891, realizaci prini klubu
urychlila. Bylo ustaveno Druzstvo roz-
hledny na Petiiné, spole¢nost s ruce-
nfm omezenym. Autory projektu byli
Ing. Frantisek Prasil a Ing. Julius
Souéek z Ceskomoravské  strojirny.
Vystavba Petfinské rozhledny trvala
pouhych pét mésici a Sest dnti. Na vy-
robu konstrukce se spotifebovalo
175 tun Zeleza. Sedesitimetrovd roz-
hledna byla neoficidlné zpfistupnéna
od 28. cervence 1891 a slavnostni
otevien{ se uskuteénilo 20. srpna téhoz
roku. Od té doby je jednou z ne-
odmyslitelnych ~ dominant  Prahy.
Navstévnici mohli na jeji vyhlidkovou
terasu vystoupat po 300 schodech ne-
bo pouzit vytah pohinény plynovym,
pozdéji elektrickym motorem.
Atrakce ovsem vyzadovala, aby se
k ni ndvitévnici mohli snadno dostat.
Od samého pocatku tedy Druzstvo
rozhledny na Petfiné uvazovalo o vy-
stavbé lanové drihy. Tato kritkd do-
pravni stavba md bohatou historii.

V pribéhu vice nez sta let se tu provoz

na lanovce zahajoval celkem tfikrat!

Prvni lanova driaha na Petfin

Prvni petfinskd lanovka, kterd byla
stavéna soucasné¢ s rozhlednou, mela
¢aste¢né  jiny prabeh. Byla primd

Dolni stanice stdla

a o néco kratsi.
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Trat proni petiinské lanovky z roku 1891
byla titkolejnicovd s vyhybnou uprostred.
Stiedn{ kolejnice byla spolecnd pro oba sméry.

v

0 néco vys nez nyn¢jsi, témer proti
dnesni ulicce U lanové driahy. Horni
stanice byla pobliz restaurace Nebo-
zizek. Lanovka pfekondvala vyskovy
rozdil 102,2 m, vodorovnd délka trati
byla 383 m a $ikmd délka (tedy skutec-
nd délka) 396,5 m. Stoupdni mélo
priimérny sklon 267%0 (maximalni
stoupani dosahovalo 295%;). Trat pro
rozchod 1 metr byla vybudovina jako
tifkolejnicovd - po stiedni kolejnici
tedy jezdily oba vozy - s kratkym cryi-
kolejnicovym  (tedy dvojkolejnym)
usekem pro vyhybéni vozi. Jednim

z bezpe¢nostnich prvkit byla tzv.



Abtova ozubnice, pojmenovana podle
svycarského  konstruktéra lanovych
a horskych drah. Ocelové lano o pri-
méru 34 mm bylo tvofeno Sestnicti
prameny po sedmi dritech na konop-
né dusi. Hlavni kladka méla primér
2,8 m a byla po obvodu vyloZena dre-
aby lano trenim.

vem, netrpélo

Zajimavy byl pohon lanovky. Byl tady

uplatnén systém vodni prevahy. Vozy
meély ve své spodni ¢asti nddrz na vo-
du. Vidy v horni stanici byla nadrz na-
plnéna vodou a takto zatizeny viz vy-
tdhl druhy viiz nahoru. V dolni stanici
se voda vypoustéla. Oba vozy vyrobila
smichovskd Ringhofferova tovdrna.
Meély éryfi oddily a mohlo se v nich
svézt az 50 cestujicich. Byly dlouhé
6 metrti a Siroké 2 metry. Jizda po tra-
ti trvala 6 minut. Provoz lanovky byl
zahdjen 25. ¢ervence 1891 a probihal
fadu let bez vyznamnéjsich zmén. Az
na pocatku prvni svétové vilky musela
byt doprava zastavena. Po vélce bylo
podniknuto nékolik marnych pokusii
o obnoveni provozu, naposledy v roce
1921. Na svoje vzkfiSeni si musela
petfinskd lanovka je$t¢ mnoho let

pockat.

Druhd lanova draha na Petfin
Obnovit pivodni lanovku? Rekon-
struovat ji na elektricky provoz?
Postavit lanovku visutou a nebo zridit
mohutné pohyblivé schodisté? To byly
mozné dals{ osudy této dopravni stav-
by. Nakonec se zacaly problémem la-

novky zabyvat Elektrické podniky
hlavniho mésta Prahy pred IX. sokol-

Také vozy zcela rekonstruované lanovky v ro-
ce 1932 wvyrobily Ringhofferovy zdvody na
Smichové,
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a pobliz rozhledny byla postavena no-
vd, moderni stani¢ni budova se stro-
jovnou. Na Nebozizku zistala zastdv-
ka, ale stavélo se v ni jen pfi jizdé
nahoru. Lanovka dosdhla po rekon-
strukci délky 511 m a prekondvala
nyni vyskovy rozdil 130,45 m. Maxi-
malni sklon trati byl 298%o. Rozchod

koleji byl nové 1435 mm a trat byla

e

Tak vypadaly vozy pront petiinské lanovky z roku 1891 pohdnéné systémem vodni prevahy.

Vyrobila je firma Ringhaffer.

skym sletem. V roce 1931 byla lanov-
ka prevedena do jejich majetku a oka-
mzité se pristoupilo k jeji zdsadni re-
konstrukci  podle projektu  firmy
CKD. Ptivodni vozy byly rozfeziny do
srotu a tratové téleso bylo zlikvidovi-
no. Neékolik drobnosti, v¢. ukdzky
ozubnice bylo pfedino Technickému
muzeu. V dolnf{ &isti byla trat lanovky
Castecné prelozena a zatsténa do ba-
rokntho domu ¢p. 412-111, ktery byl
upraven na stanici. Horni usek byl

prodlouzen priilomem v Hladové zdi

postavena jako jednokolejnd s vyhyb-
nou ve stiedni ¢isti trati, vybavenou

Abtovymi vyhybkami. Vnéjsi kolejni-

Rozsihlé sesuvy piidy na Petriné v letech
1965 a 1967 znicily téleso lanovky.




ce byly neprerusené, zatimco vnitfni se
kifzily a na dvou mistech byly preruse-
ny, aby byl umoznén prichod tazného
Pri rekonstrukei v roce 1932 byla trat’ lanov-
ky prodlouzena skrze ,Hladovou zed™, kterd

je poziistatkem opevnéni Prahy z doby slavné-
ho ceského krdle a #mského cisare Karla IV.

a brzdného lana. Vozy mély na jedné

strané (podle postaveni ve vyhybné na
vnéjsi) kola s oboustrannymi ndkolky,
zatimco na druhé stran¢ byly pouze
hladké vilce, které mohly bez problé-
mu pfejizdét i mezery prerusenych ko-
lejnic. Toto zafizeni umoznovalo, aby
bez prestavovini vyhybek jel kazdy viiz
vidy jen po své koleji. Vozy vyrobili
opét u Ringhoffera. Byly velmi ele-

gantni, 12 m dlouhé a 2,4 m siroké.

Ve strojovné umis-
téné v hornt stanici
stdle spolehlivé slou-
2 piivodni technic-
ké zarizeni z roku
1932,

Prepravic mohly az 70 stojicich
a 35 sedicich cestujicich, tedy mno-
hem vice, nez ptivodni lanovka.

Vozy byly uviddény do pohybu taz-
nym lanem o priméru 35 mm, kreré
bylo ukotveno na vozech. Hnaci
elektromotor o vykonu 106 kW poha-
nél  pomoci ozubenych prevodii
dvoudrazkovy lanovy kotouc a byl na-
pdjen 500 V ze soustroji Ward-Leo-
nard. Na lanovce byl poprvé na svéte
pouzit novy systém brzdnych lan
»Pohlig", ktery umoznoval v pripadée
nutnosti zachytit a zastavit viiz na své
brzdné lano kdekoliv na trati. Provoz
lanovky byl plné automaticky. Prenos
signdlli z vozli do strojovny byl prend-
$en pomoci trolejového vedeni, obslu-
hy ve vozech pouze stiskly spoustéci
tla¢itka a vie ostatni uz obstarala tech-
nika. V piipadé potieby bylo mozné la-

novku fidit i ru¢né z velinu strojovny.

Lanovka zahdjila provoz 5. ¢ervna
1932 a byla dlouha léta vyhleddvanou
turistickou atrakci. Bez thony prezila
i druhou svétovou vilku. Osud lanov-
ky naplnila pfiroda. Dne 7. cervence
1965 doslo pod vlivem dlouhotrvaji-
cich destt k silnému podmaceni trati
a jejimu vaznému naruseni. Provoz
musel byt okamzité zastaven. O dva
roky pozdé¢ji doslo na Pettiné k rozsdh-
lému sesuvu ptdy, ktery definitivné
znicil st drdznfho  télesa. Strojni
a elektrotechnické zafizeni i podvozky
vozii byly dobrovolnou praci ptivod-
nich zaméstnanct lanovky zakonzer-
vovidny a udriované v bezvadném
technickém stavu tiSe cekaly na sviij

dalsi osud.

Pobled na Prabu z petiinské rozhledny patit

mezi nefkrdsnéjsi.




Treti lanova driaha na Petfin
Celych 16 let se ¢ekalo na zdsadni roz-

hodnuti méstskych organii o pripadné

obnove lanovky. Teprve v roce 1981

bylo po rozsihlych sanacich petiinské-
ho svahu a nékolika odbornych exper-
tizaich rozhodnuto o zahdjeni rekon-
strukce. Smérové se na trati vlastné nic
nezménilo. Sesuta stredni ¢ase trati by-
la nahrazena monolitickou mostni
konstrukei, ulozenou na podpérich
zalozenych na mikropilotech, které
nezverralé

dosahovaly az na uroven

horniny petfinského svahu. Strojni
a pohonné zarizeni lanovky bylo ve

skvélém stavu a po peclivé kontrole

bylo i po dvacetileté prestivee pouzi-

< Misto, které bylo v 60. letech nejvice posti-
Zeno sesuvy piidy, dnes lanovka prekondvd po
mostni konstriket.

telné¢ k dal$imu provozu. Nové vozy
vyrobila podle ndvrhu Vyzkumného
dstavu  kolejovych vozidel Vagonka
Studénka, ale prece jen bylo pouzito
néco i z plvodnich vozidel - napravy

véetne jejich ulozeni a také zafizeni

bezpec¢nosini brzdy. Slavnostni zahdje-
ni (¢i vlastné obnoveni) pravidelného
provozu s cestujicimi se uskute¢nilo
15. ¢ervna 1985 a lanovka se opét stala
zndmou atrakei poskytujici neobvykly
vyhled na Prazsky hrad. Dnes je hnaci

motor lanové drihy napdjen transfor-

mdtorem s polovodi¢ovym
= ménicem. Plvodni systém
Brg §

zdroj 500 V. Rizeni pohonu se usku-

Ward-Leonard byl oviem

zachovdn jako ndhradni

tecniuje pocitacem pres fidicf automat.
Spojeni vozii se strojovnou zajistuje te-
lemetricky sytsém RADOM. Strojni
vybaveni lanovky i brzdny systém

»Pohlig” jsou ptivodn{ z roku 1932.




Co spatfime na Petfiné a na Nebozizku ?

® /e Nebozizek se

prekrdsny pohled na Prazsky hrad i na hlavni mésto.

stanice naskytne nav§tévnikim
Pobliz rozhledny je znimé ,Bludiste” - zrcadlova sin
v Pavilonu &eskych turistd, ktery byl pivodné v roce
1891 umistén na prazském Vystavisti a o rok pozdéji
pfenesen na své nyné¢jsi misto. Pavilon je miniaturou

stredoveké

brany ktera

»Spicka*“, byla soucdsti
vySchradského opevnéni. V budové je také umistén
panoramaticky obraz ,Hdjeni Prahy proti Svédim®.

Lanovd driha prochdzi Hladovou zdi, kterou nechal
postavit cisaf a kral Karel IV. v letech 1360 — 1362.
Své neobvyklé pojmenovani ziskala na pamétku toho,
ze byla nouzovou stavbou umoznujici zaméstnat
prazské obyvatelstvo. Zed tvofila souddst stfedovekého

opevnéni mésta.
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Na Petfiné je také Stefinikova hvézdarna, krerd zahdjila
¢innost v roce 1930.

Kostel sv. Vavfince, ptivodné rominsky, dolozeny uz
v 1. 1135 a piestavény barokné v letech 1735 - 70, patril
v minulosti k tradi¢nim poutnim mistim Prazani.
Jednim z mnoha pomnikii na Petfiné je slavnd socha
basnika K. H. Maichy od ]. V. Myslbeka, zhotovend
v letech 1910 — 1912.

V oblasti Petfina mézeme spatfit zahrady Kinského,
Lobkovickou, Nebozizek, U rozhledny, Riizovy sad,
Semindfskou a Strahovskou. Nejmladsi je Riizovy sad,
zaloZzeny v r. 1932.

Na Petfiné se dochovala také ¢ast barokniho opevnéni
Prahy - bastiony ¢ IV (sv. Karla), V (sv. Vavrince)
a VI (sv. Vojtécha).

Rozsah provozu lanové drihy na Petfin
Lanovka je v provozu denné
v dobé 9.15 - 20.45
Intervaly
10.00 - 18.00
10 min
15 min

9.15 - 10.00
léto 15 min
zima 15 min

18.00 - 20.45
15 min

15 min
V bfeznu a fijnu se provédi pravidelnd ddriba,
béhem které je lanovka krétkodobé mimo provoz.
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