RT6-N NIZKOPODLAZNI TRICLANKOVA
RYCHLODRAZNI TRAMVA]J

Nizkopodlazni tramvaj RT6-N predstavuje vlz nové generace, ktery
znamena vyrazny posun v zajisténi technickych a uzitnych vlastnosti oproti
dosud vyrabénym tramvajim. Jeji vyvoj byl zameé&ren na urychleni vymeény ce-
stujicich na zastavkach a tim i zvySenf cestovni rychlosti a dale na usnadnéni

vy

nastupu a vystupu fyzicky postizenym osobam, cestujicim na invalidnich
vozicich, s kocarky nebo rozmérnymi zavazadly.
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® VSeobecné

— RT6-N je triclankovy viz s kazdym ¢lankem na jednom pod-
vozku, kde krajni podvozky jsou hnaci a stfedni je bézny. Ve
sttedni &asti skiiné je vyska podlahy 350 mm nad temenem ko-
lejnice, coZ predstavuje 63 % z délky podlahy pro cestujici. Uro-
veli podlahy je zachovéana v celé Sifce vozu, takze cestujici pri
pristupu k sedadlim nemusi prekondvat dalsf stupen. Snadny
a rychly nstup a vystup cestujicich véetng starych lidf a malych
dé&ti, cestujicich s rozmé&rnymi zavazadly, osob télesn€ postize-
nych i vozi¢kard je umoznén nejen nizkou Urovni podiahy,
ale i velkym prostorem dve¥ (4 dvefe o Sffce | 335 mm
a 2 dvefre 630 mm). Vysuvna plogina ovlddana fidicem umoz-
Auje bezbariérovy vjezd invalidnich vozikd a détskych kocarkd.

Tepelna a protihlukova izolace vozu zvy3uje komfort cestovani.

® Prepravni kapacita

— PFi normalnim obsazeni

Sedicich cestujicich 46
Stojicich cestujicich (4 osoby/m?) 135
Celkem 181
— PFi maximalnim obsazeni

Sedicich cestujicich 46
Stojicich cestujicich (8 osob/m?) 271
Celkem 317

® Konstrukce vozu

— Koncepce vozu umoZiiuje konstrukci jednosmérnou, ale
i obousmérnou. Dle poZadavkd zékaznika Ize nabizet viz s al-
ternativnimi rozchody a daldimi GUpravami. Viz zachovava
* prijezdnost jako u dosud vyrab&nych tramvaji. Jeho konstruk-

ce byla zamé&Fena na zlepSeni efektivnosti provozu, zvySeni kom-
fortu cestovani véetn& snizenf hlu¢nosti b&hem jizdy.

— Zakladni technické Udaje:

Usporadani pojezdu Bo 2 Bo
Délka skiiné 26 280 mm
Sika skifné 2 440 mm
Vyzka skifiné od TK na stfesni plech 3 200 mm
Vyska podlahy nad TK — v nizké casti 350 mm
— Ve zvysené Casti 900 mm
Rozchod | 435 mm
Prémér novych kol — hnaci/bézna 700/600 mm
Hmotnost prazdného vozu 32 850 kg
Hmotnost plné obsazeného vozu 55 040 kg
Maximalni rychlost (konstrukén) 80 km/hod
Zrychleni (prazdny viiz) [,2 rnils?
Zpozdénf (prazdny viz) 1,5 m/s?
Minimalni polomé&r oblouku — provozni 18 m
— manipulacni I5m
Maximalni stoupavost 8 %

® Elektrickad vyzbroj

— Provozni napéti v troleji je 600 V DC (+20, —30 %) nebo
750 V. Viiz je vybaven ctyfmi stejnosmérnymi trakénimi moto-
ry s viastnf ventilaci, kazdy o jmenovitém vykonu 104 kW pri
jmenovitych otackach | 857 za min. a jmenovitém proudu 380
A. Napajeni dvou trakénich motort je provadéno jednim pulz-
nim mé&ni¢em s tranzistory IGBT. Ovladanf vozu je rucni po-
Viz
Elektrickd vyzbroj je umist&na ve stfeSe nad nizkou podlahou

moci kontroléru. je fizen centrdlnim pocitacem.
a v rozvadédi za kabinou Fidi¢e. Je instalovana protiskluzova
a protismykovd ochrana, kterd zlep3uje vyuZiti adheze a brani

zvysenému opotrebent kol.




® Podvozky

— V8echny podvozky jsou vybaveny primarnim pryZovym vy-
pruzenim a sekundarnim vzduchovym vypruzenim, které umoz-
RMuje automatické udrzovani stalé vysky podlahy nad temenem
kolejnice.

— Trakéni podvozek md 2 piicné uloZzené elektromotory, jejichz
tocivy moment se k dvoustupriové napravové prevodovce pie-
nasi kardanovym hridelem. Primarni vypruZeni je tvoreno pry-
zokovovymi bloky mezi podélnfkem rdmu a kyvnym ramenem
v misté loziskové komory. Sekundarni vypruZeni zajistuji
2 pryzové méchy mezi ramem podvozku a kolébkou. Podvo-
zek je vybaven 2 kolejnicovymi brzdami a 2 kotoucovymi
hydraulickymi brzdami se stradaci.

— Bé&Zny podvozek je uloZen neotoéné pod strednim &lankem
a je tvoi'en rdmem se dvéma napravnicemi, na kterych jsou let-
mo uloZena kola s brzdovymi kotouci. Stradacové kotoucove

hydraulické brzdy jsou na kazdém kole.

® Brzdy

— Brzdéni vozu je zajisténo tremi nezavislymi systémy: brzdou
elektrodynamickou, mechanickou kotouovou a kolejnicovou.

Tyto brzdy vzijemné pracuji v reZimech: provozni, nouzovy,

zachranny a parkovaci.

® Vytapéni a vétrani

— Prostory pro cestujici jsou vytapény elektrickymi topnymi
télesy o vykonu po 200 W, umisténymi v konzolach sedakl s re-
gulaci vykonu ve dvou stupnich. Viiz je také vybaven vytap&nim
piskovacu. :

— Vétrani je prirozené vyklapécimi okny a klapkami ve stfese

nebo nucené dvéma agregaty s ohfivadi vzduchu kazdy o vy-
konu 12 kW.
— Kabina Fidi¢e je vétrdna a vytdpéna teplovzdusnym agrega-

tem. Na pranf Ize kabinu vybavit klimatizac.

® Vnitfni vybaveni a prostredi

—Komfortnia prostorny interiér je prichozi po celé délce vozu.
Vodorovné zachytné tyce jsou umistény na stropé ve 4 Fadach,
svislé tyce jsou upevnény do stropu a konzol sedakd. Rovna
podlaha az k bocnicim a na nich pripevnéné sedaky usnadmiuji
Cisténi. Zdvizena podlahova krytina u bocnic zamezuje zatéka-
nf vody. PohodInd sedadla maji lehké calounén.

— Kabina ridice je disledné resena podle ergonomickych po-
Zadavkd.

Na prani zdkaznika je moZno zaménit nebo doplnit nékteré
komponenty nebo vybaveni. Napit: spréhla, sedaky, celni de-
termalni skla, dvere, tachograf, informacni systém, klimatizace
kabiny atd.

Prototyp RTé6-N byl ocenén ,Velkou cenou" mezindrodniho
strojirenského veletrhu SCIMA 1995,
Design: Ing. arch. Patrik Kotas
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