neZ J€ LANOVKA ROZJEDE

.Lanova drdha na Petiin byla vcera
v sobotu verejnému uzivani odevzdana, Do-
poledne kondna byla kolaudacni komise. . .
Vsechno zafizeni drédhy uzndno bylo za do-
konalé, nacez bez odkladu ex commissione
udéleno bylo povoleni k zahdjeni jizdy. Od-
poledne jiz uzivalo obecenstvo velmi pilné
dovoleni toho. Traf jest 400 m dlouhd,
stoupd o 27 procent od 202 m na 360 m
nadm. vysky, jizda trvd 6 minut a stoji 12
kr. jizda dold 6 kr. listek zpatecni 15 kr.
déti plati polovic." Tak privitaly zrozeni
petfinské lanovky, nejdelsi lanové drdahy
tehdejsiho Rakouska-Uherska, Narodni listy
26. ¢ervence roku 1891.

Myslenka poridit néjaky dopravni pro-
stredek, ktery by zdolaval strané ,prazské
hory", vznikla uz nékolik let pfedtim: V roce
1887 podal Spolek pro povzneseni ndvstévy
cizinc v Praze i okoli zddost k méstské
radé o povoleni a postaveni nositkové
stanice na Nebozizku s odvolanim na to,
ze i jinde v ciziné jsou nositkové stanice
béiné a ndvstévnici, ktefi nechtéji vystupo-
vat na hory pésky, daji se vyndset v nosit-
kach. Proto spolek zddd o povoleni ke zfi-
zeni takové stanice na Nebozizku, odkud
by posluhové cizince vyndseli na jednu
z nejkrasnéjsich vyhlidek v Rakousku-Uher-
sku. Péée o cizi turisty, znavené vystupem
k populdrni restauraci, vsak vysla tehdy
naprazdno — méstskd rada souhlas ne-
dala.

V Gnoru roku 1890, kdyz uz bylo rozhod-
nuto o stavbé Petrinské rozhledny, vyzyva
Easopis turistd ,slavnou radu kralovského
hlavniho mésta Prahy“, aby zfizenim lanové
dréhy usnadnila navstévnikim pfistup k roz-
hledné na vrcholu Petfina.

V poslednim mésici roku 1890 byla vy-
dana Druzstvu rozhledny na Petriné konce-
se. Patého a Sestého prosince uz dr. Alfred
Slavik zjistuje geologické sloZeni a jakost
pidy na Petfiné. Dvaadvacatého prosince
jsou u firmy Ringhoffer objedndany dva vozy
lanovky. Ctyfiadvacdatého ledna roku 1891,
roku prazské Jubilejni vystavy, byla na
Petfiné vytyéena trasa lanovky a odstranény
z ni stromy a kefe. Druhého Unora zacaly
zemni prace v zdrezu vyhybky pod horni
stanici... V noci z patého na sestého cer-
vence byl Nadrazni ulici dopraven k trati
lanovky prvni viiz, ,nagez nastalo vytahova-
ni kladkostrojem a lidskou silou®. Sedmého
cervence byl pred pilnoci vysazen na trat,
devdtého jej ndsledoval druhy. Jesté béhem
Jubilejni vystavy, 25. é&ervence, byla za-
hdjena jizda s cestujicimi. V tu sobotu vy-
jelo, podle vydanych jizdenek, nahoru la-
novkou dvé sté dvacet osob, sto sedmdesat
pak dolt. Do 14. srpna svezla lanovka
32725 lidi, coz zcela piekonalo veskeré
propocty Druistva.

Vozy lanovky jezdily na ,vodni pohon“.
V horni stanici se do nadrie pod cestujici-
mi napoustéla voda a v dolni stanici se vy-
poustéla, Na vyzdvizeni lana vaziciho 16 q
bylo zapotiebi, aby hofejsi viz mél 1750 az
2000 kg vody, na vytazeni kazdé osoby
v priméru 75 kg vody. Kdyz byl dolni viz
plné obsazen a horni prazdny, muselo se
do horniho napustit pét a pul kubického
metru vody.

Tak pendlovaly vozy lanovky po petiinské
strdni az do prvni svétové valky. Ale uz
ddvno predtim, nez se ve vdle¢nych létech
zastavily, zddalo Druistvo o posouzeni moz-

nosti pohonu elektrického. Sestého kvétna
roku 1910 pise: ,Stdle rostouci spotieba
vody uzitkové pusobi jiZz nyni znacné ne-
sndze, také jiz obec Praiskda ddrazné na-
1éhd, aby bylo postardno co nejdfive o za-
ménu pohonu. Stalo se ostatné jiz v po-
slednich letech nejednou, a to pravé v nej-
vyssi sezéné, e doprava musela byti pro
nedostatek vody zastavena." Zdroven zada
Druzstvo o moznost prodlouZeni drdhy.
K ni¢emu z toho vsak nedoslo. Po zastave-
ni provozu lanovky sice byl podniknut v roce
1921 dalsi pokus o jeho obnoveni, ale
v roce 1923 uz opét nejezdila. Jednalo se
i o jejim zruSeni a o tii roky pozdéji se ob-
jevily nézory, ze bude lépe ji nahradit po-
jizdnymi schody. Diskuse trvala az do roku
1931.

Tricatého fijna téhoz roku byl schvdlen
novy projekt lanovky: Jeji trat byla pro-
dlouzena posunutim spodni stanice o Cty-
fiactyricet metrl k Ujezdu a horni o Sesta-
sedesat metrd az za Hladovou zed. Nové
vozy, do nichz se uz vesla stovka cestuji-
cich, tedy dvojndsobek plvodniho poctu,
mély jezdit rychlosti Etyfi metry za vtefinu
a jedna jizda, vcetné ndstupu cestujicich,
tak méla trvat pouhych 270 vtefin. Ctvrtého
listopadu zaéaly prace na nové trati a trva-
ly necelych sedm mésict. Patého cervna
1932 zahdjila nova lanovka provoz a hned
prvni den svezla na deset tisic cestujicich.

Po triatficet let pak vozy lanovky mérily
petiinskou stran az do osudného sedmého
&ervna roku 1965. ,Uz asi &trnact dni pred-
tim pozorovali privodéi lanovky, ze se spary
mezi kolejnicemi na trati rozsifuji,” vzpomi-
nd dnesni vedouci strojnik petfinské lanov-
ky Miroslav Fiirst. ,V to pondéli se vsak uz
rozsifily natolik, ze muj otec, ktery byl
tehdy vedoucim lanové drahy, zastavil pro
jistotu ndstup cestujicich. To jesté netusil
na jak dlouho. Pak nechal drahu projet
prazdnymi vozy. A pravé pii téhle zkusebni
jizdé mu volal privodéi jednoho z nich,
7e u aptovy vyhybky ve stiedu trati kola
zapadla do spdry tak Siroké, Ze nemuze
dal. Otec tehdy ihned volal do stre-
Sovické vozovny a pak nechal poma-
lu vytdhnout vozy do stanic.” Skupina spe-
cialistt z prazskych Dopravnich podnikd,
kterd na misto okamzité prijela, provoz za-
stavila na neuréito. Definitivné jej zakratko
ukonéil sesuv asi patndcti tisic krychlovych
metrG svahu, ktery drahu zniéil: ,V prosto-
ru aptovy vyhybky to vypadalo, jako kdyz
vezmete koleje a udélate na nich uzel, byl
to hrozny pohled,” dodava Miroslav Fiirst.

O dva roky pozdéji doslo na petfinské
strani k dal$imu, i kdyz mnohem mensimu
sesuvu. To uz vsak byly vozy lanové drahy
rozebrany a celé pohonné soustroji v horni
stanici nakonzervovano nékolika sudy vaze-
liny. Lanovka éekala, az se ,prazskd hora”
uklidni. Podle prizkumu geologt se cely
sesuv pripravoval uz nékolik let: petfinské
prameny podmadcely celou stran. Situaci
navic zkomplikoval ndlez archivni zpravy
o tom, ie se snad pravé v mistech kolem
sesuvu tézilo v poloviné minulého stoleti
uhli, Petfin byl tedy provrtdn i dilnimi Sto-
lami...



Prace na ,zmrtvychvstani“ lanovky zacaly
v roce 1982. Predevsim bylo nutné prorazit
zavalem novou trat. Nad mistem sesuvu
zacali stavbafi Metrostavu budovat beto-
novy most, ktery v mistech pilifi zakotvilo
sto dvacet osm mikropilot az na skalni
podlozi. Zarovei byl svah provrtdn celym
systémem odvodnovacich rour, svedenych
do stoly, kterd md jednou providy vyfesit
problémy se spodni vodou z petrinskych
prament.

Koncem lonského roku pfibyly na petfin-
sky svah nové koleje a letos, v noci ze
sedmého na osmého UGnora, dorazily pod
Petrin nové vozy lanovky, Prijely z vagdnky
ve Studénce, kde byly vyrobeny jejich mo-
derni karosérie, upoutdvajici uz na prvni
pohled zvétsenim zasklené plochy, jez
umozinuje lepsi wvyhled nez okénka vozi
starych. ,Nechtéli jsme délat jen kopie his-
torickych vozi," ¥ika vedouci projektu ing.
Vladimir Sirl z Vyzkumného Ustavu kolejo-
vych vozidel, ,ale ani jsme jim nechtéli
davat néjaky médni design, ktery by za par
let zase zastaral. Proto jsme volili spise
stiizlivé tvary.”

Ackoli vozy vypadaji nové, nejdllezitéjsi
jejich casti — podvozek s ndpravami a koly
a zabezpedovaci brzdné zafizeni — pocha-
zeji z plvodnich vozl, vyrobenych v roce
1932. Petrinskd lanovka totiz brzdila, a za-
se brzdit bude, zpisobem dnes uz ve svété
témér nevidanym — nikoli na koleje, ale
na specidlni brzdnd lana. Ta prochdazeji
klestinami podvozku, napojenymi na od-
stiedivy reguldtor: jakmile by vozy prekro-
¢ily rychlost étyr metrli za vtefinu, tieba pfi
pretrzeni tazného lana, klestiny se okamzité
sepnou a ,zakousnou” do lana brzdného.
Obdobné je mlze seviit privodce lanovky
ze své kabiny prostym zmdéknutim tladitka
2Stop” v piipadé néjaké nanaddlé prekdz-
ky na trati.

Osmého dnora v jedendct hodin do-
poledne zaéal k mistku pres drahu lanovky
nad spodni stanici couvat trajler s prvnim
vozem na korbé... a kratce pred druhou
hodinou odpoledni uz visel viz na lané je-
fabu nad svou budouci drédhou, na kterou
dosedl presné ve dvé. O den pozdéji ho
nadsledoval druhy.

Mésic a jeden tyden poté se zacal po-
malu pohybovat po kolejich smérem vzhiiru
dvandctitunovy viz, zavéSeny na dvou la-
nech, konéicich v rdmu s hydraulickym he-
verem. V radmu, ktery specidlné pro jeho vy-
tazeni vyrobili ve vyvojovych dilndch Staveb
silnic a Zeleznic. Rychlosti metr deset za
jeden a pual minuty se viz Splhal k horni
stanici za Hladovou zdi.

V onéch étyfech dnech, kdy svou prvni
cestu projzdél, se v homi stanici lanovky
rozjelo poprvé po vice nez devatendcti lé-
tech i néco jiného: stroj, ktery vozy pohdni
po svahu nahoru a dold. Oba vozy jsou
totiz zavéseny na jediném tainém lané. To
prochdzi lanovnicemi, koly hnaciho sou-
stroji. Ackoli elektricky pohon a ovlddaci
elektrickd ¢ast pohonu lanovky jsou nové,
hlavni hnaci soustroji je staré pres padesat
let — pochazi z roku 1932, Pfi jeho otivo-
vani pomdhal strojnikim a elektromonté-
rim z CKD, kde soustroji pred témi pade-
sati roky vyrobili, i strojnik Dopravnich pod-
nikd Miroslav Fiirst, ktery se o né s né-

kolika dalsimi nadSenci staral po celych
dvacet let. Po nakonzervovani v roce 1965
se k nému vidy kazdy mésic ¢&i dva vraceli,
aby ¢istili @ znovu konzervovali ty d&dsti,
jez by mohly podlehnout korozi. Pravé diky
jejich péci tahle dnes uz technickd pamat-
ka nezdobi muzejni expozici, ale mize
slouzit lanovce dal, jak prokdzaly pred tre-
mi roky zkousky Vyzkumného Ustavu todi-
vych stroji z Béchovic.

»Tainé lano prichdzi do strojovny skle-
pem, kde je brzdné soustroji, jez popousti
brzdnd lana v pfipadé nouzového zastave-
ni tak, aby vozy zastavily plynule,” vysvét-
luje Miroslav Fiirst. ,Tady se pak tazné
lano naviji na lanovnici, hlavni pohonné
kolo lanovky a vraci se na stejné velké
sikmé kolo, které je prevede do druhé
drazky kola hlavniho. Tak je lano zabezpe-
ceno proti prokluzu. Odtud se pak tahne
ke druhému vozu lanovky. Pribéh jizdy
obou vozl uréuje kopirovaci zafizeni, staré
stejné jako vlastni stroj: Jeho jezdec sledu-
je pohyb vozi a podle jejich polohy uréuje
rychlost pohonu. Ze stanice se vozy rozjiz-
déji rychlosti tak dvaceti centimetrl za

vtefinu a plynule zrychluji az na cestovni

rychlost étyf metrl za vtefinu a jedou tak
az do zastdvky u Nebozizku. Pak se cely
cyklus opakuje a vozy opét brzdi do konec-
nych stanic.”

Samoziejmé, tak uplné jednoduché to
zase neni: o ovladddani a kontrolu jizdy se
dnes staraji celé skiiné plné relatek a
dalSich elektrickych zafizeni, a také vedou-
ci strojnik ve velinu nad strojovnou sleduje
jizdu na svych pfistrojich a muze kdykoli
automatiku vypnout a ovlddat jizdu rué-
né pakami. Privodce kazdého vozu pro sto
cestujicich se s nim mize domlouvat po-
moci vysilacky.

Ai letos patndctého éervna uvidite vel-
kym oknem horni stanice kola starého stro-
je opét v pohybu, bude mit za sebou
vsechny zkousky jak s prazdnymi vozy, tak
i s vozy zatiZenymi, ovSem jesté bez cestu-
jicich. Toho dne pravé uplyne presné dva-
cet let, jeden mésic a jeden den od oka-
mziku, kdy sesuv petfinské strdné pod Ne-
bozizkem, ukonéil posledni jizdu lanovky na
sprazskou horu”.
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