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Uvodem

Tramvaje patfi neodmyslitelné k Praze. Provdzeji Pra-
Zany i navstévniky naseho hlavniho mésta na kazdém
kroku, pri cesté do zaméstndni i za kulturou, domi
i za sportem. Linky elektrickych drah jsou nepostra-
datelnou sougdsti integrovaného dopravniho systému
praZské méstské hromadné dopravy a v konkurenci
ostainich dopravnich prostiedkti, zejména metra, si
stdle udrZuji svou tradiéni pozici. V soudasné dobé&
pfepravuji asi 40 procent vSech praZskych cestujicich
a denné je pouZivd pfes miliéon PraZanti i ndvstévnika
hlavniho mésta.

Poskytovdni kvalitnich dopravnich sluZeb cestujicim
- to je hlavni spolecenské poslani Dopravniho pod-
niku Elektrické drdhy. Z toho vyplyvd i. mimordadna
ndrotnost vSech problémi a opatieni, které v této
oblasti feSime. Méstska konference KSC nam uloZila
kromg jiného napfiklad dale zkvalitiiovgt tramvajovou
dopravu, upeviiovat dopravni kdzen, zajistovat pravi-
delné dodrZovani jizdnich fadd. Nejsou to dkoly malé.
Zdkladem pro zvlddnuti ndroénych dloh je pruzné a
rychlé prizpisobovdni vné&jSim i vnitinim potfebdm,
trvalé prosazovani vysoké efektivnosti a kvality ves-
keré nasi prdace, mobilizace vnitinich rezerv, socialis-
tické uvédoméni a svédomité dodrZovani zdsad hos-
poddrnosti. Jejich plnéni je podmin&no aktivnim pfi-
stupem vSech pracujicich za pIné podpory politickych,
odborovych a mladeznickych organizaci.

Hospodarsky pldn naSeho koncernového podniku za
uplynuly rok byl v rozhodujicich ukazatelich spln&n.
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Letosni rok je pro prazské tramvajdky mimorddng
vyznamny. VZdyt chtéji dobfe obstdt v roce 40. vy-
roti osvobozeni nasi vlasti Sovétskou armddou, v po-
slednim roce sedmé pétiletky. Uroven naSich kolek-
tivii, je i prfes nedostatek pracovnich sil, tou
nejlepsi zdrukou, Ze se praZsti tramvajdci Gsp&sng vy-
rovnaji i s tak ndroénymi dkoly, které jim pfipravi
Ceskoslovenskd spartakidda nebo zmény, k nim# do-
jde v souvislosti se zahdjenim provozu na trase B
prazského metra.

Nase kolektivy patfily a patii i nyni na pfedni misto
v oblasti iniciativy a pracovni aktivity mezi praZsky-
mi dopravdky. V rdmci podniku sout&?i o titul BSP
nékolik desitek kolektivii s tém&F 1300 pracovniky.
Na kaZdém z nds, na zodpovédném pfistupu k ndrog-
nym ukolim zdleZi, jak se ndm podafi stanovené
tkoly splnit.

Stale se potykdme s nedostatkem pracovnich sil, ze-
jména v nékterych profesich, napfiklad Fidié¢ elektric-
kych drah. Proto vSechny zdjemce o prdci v nasem
koncernovém podniku vitime a zveme do svych Fad.
I vy miiZete pfispét k dalSimu zkvalitnéni prazské
tramvajové dopravy. PraZané, pojd'te pomoci svému
meéstu.

Ing. Zdenék Koiinek
feditel podniku






Od korniky k ,téékiim*”

NA ZACATKU BYL KUN

V roce 1985 uplyne sto deset let od chvile, kdy byl
v naSem hlavnim mé&sté zahdjen pravidelny provoz
méstské hromadné dopravy. A od toho dne - 23. zdfi
1875 - se datuje i slavnd historie prazskych dopra-
vakda.

Vznik méstské hromadné dopravy v druhé poloving
devatendctého stoleti si vyZddal predevSim rozvoj
primyslu v Praze, zejména v Karliné a na Smichové.
Nez v8ak do ulic vyjela prvni kon&spfeznd tramvaj,
doslo k nékolika pokusim o dopravu osob omnibusy
- vozy, které nejezdily po kolejich - ale ty musely
brzy prenechat ve viech smérech prvenstvi aZ korice.
Zahdjeni provozu koiiky v zdfi 1875 pfijala &ast Pra-
ZanG s nadSenim, &dst s vétSi &i mensi neddvérou.
Prvni trat byla jednokolejnd, vedla od budovy Narod-
niho divadla na Invalidovhu a méfila 3,5 kilometru.
Dopravni podnik ,Prazskd tramvaj“ belgického pra-
mysinika Eduarda Otleta, zamé&stndval v té dob&
zhruba tficet lidi, m&l deset vozli a dvaatficet koni.
Doprava koné&spiezné drahy byla velmi Gsp&sna
a denné ji pouzivalo pres &tyfi tisice cestujicich.
Jezdilo se od sedmi do dvaadvaceti hodin v sedmi-
minutovych intervalech. V roce 1884 bylo v provozu
jiz Sest linek koriské drdhy o celkové délce témér
dvacet kilometrid: Karlin - Mala Strana, Josefské na-
mésti - Krdlovské Vinohrady, Josefské ndmésti - Kra-
lovskd obora, Jezdecké schody - Smichov, KfiZovnic-
kda ulice - Zizkov a Ret&zovy most - Smichov.
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Osmdesdtd léta byla v celém Rakousku-Uhersku do-
bou stdvek a dé&lnickych nepokojt, které se nevy-
hnuly ani Praze. ZaG&astnili se jich i prazsti ko&i a
konduktéti koriské drahy, ktefi stavkovali za zlepZeni
pracovnich a mzdovych podminek. Mé&stskd doprava
se v Praze Gplné zastavila ve dnech 23. a 28. kvé&tna
1889. Zmocnénec Otleta nakonec pfislibil stavkujicim
splnéni vétSiny jejich poZadavkd. Jest& v témzZe roce
byl vyddn novy sluZebni ¥ad pro zaméstnance koiiky.
NejvétSiho rozkvétu se dockala prazskd koné&sprezna
tramvaj v devadesdtych letech minulého stoleti, ale
potom se na ni zacala tladit dal§i novinka - elektfina
- kterd stdle vice vyhovovala podminkdm a poZadav-
kim dopravy. | kdyZz se koiika v prazskych ulicich
udrZela az do r. 1905, svij ,zlaty vék" méla jiz za sebou.

Po triceti letech sluZby zajely 12. kvétna 1905 vozy praz-

ské koiiky naposledy do kosiiské vozovny



Uzavieny vz KfiZikovy elektrické drdhy v roce 1892 na
Letné

ELEKTRINA SVETEM VLADNE

Pocatky elektrické drdhy v Praze jsou spojené se
jménem FrantiSka KfiZika a s kondnim Zemské jubi-
lejni vystavy v prazské Krdlovské obofe, dne$ni Stro-
movce. Pfi prileZitosti této vystavy postavil KFizik
v roce 1891 pokusnou elektrickou drdhu od horni sta-
nice lanové dréhy na Letné Oveneckou ulici k horni-
mu vchodu do Krdlovské obory. Byla to prvni drdha
v Rakousku-Uhersku s kladkovym sb&ragem proudu.

Jeji trasa méfila 800 metrt a byla jednokolejnd.
Pozdé&ji byla prodiouzena o $est set metrli aZ k misto-
drzitelskému palaci ve Stromovce. KfiZzikova elektric-

ké drdaha, prvni svého druhu v Praze, byla vitanou
atrakci pro PraZany i ndvstévniky nejen v dobé& ko-
ndani vystavy, ale i krdtce po jejim skonéeni. Nemohla
v8ak uspokojit poZadavky na normalni dopravu. Zdjem
o ni proto zvolna upadal, az byla po jedendctiletém
provozu, v roce 1902, zruSena.

PRAZSKE LANOVKY

Zemska jubilejni vystava v roce 1891 pfinesla Praze
i dal8i zajimavost - lanové drahy na Letnou a Petfin.
Lanovka na Letnou byla dvoukolejnd s ozubenou ko-
lejnici a prekondvala vyskovy rozdil pres osmatficet
metri. Provoz zahdjila 30. kvétna 1891. Jeji pohon
byl konstruovan na systému vodni pfevahy. Vozy mé-
ly nddrze, do nichZ se v horni stanici napousté&la
voda. PInéni vozli vodou mélo za ndsledek jeji nedo-
statek v okolnich domech na Letné, protoZe provoz
lanovky spotieboval roéné kolem dvaceti tisic krych-
lovych metrl vody. Proto ji Elektrické podniky v roce
1902 prestavély na elektricky pohon.

Provoz letenské lanovky byl pferuSen za prvni svéto-
vé vdlky a v povdleéném obdobi vznikl na jejim
misté pohyblivy chodnik, jehoZ rychlost se rovnala
rychlosti chlize po roviné. Provoz byl zruSen v roce
1937 a dnes uZ miZeme vidét letensky pohyblivy
chodnik jen na filmovém pldtné - tfeba ve slavném
filmu MuZi v ofsajdu.

Petfinskd lanovka byla také vybudovdna na systému
vodni prevahy a se svymi 396,5 metry byla ve své
dob& nejdelsi pozemni lanovou dréhou v Rakousku-
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Uhersku. Také tady pfindselo pIlnéni vodou fadu ne-
pfijemnosti. DalSi nevyhodou bylo, Ze jeji trasa zadi-
nala daleko od ulice Na Ujezdé a konéila hluboko
pod vrcholem Petfina. V roce 1914 se na ni provoz
zastavil a po valce uz nebyl trvale obnoven. Zasluhou
Elektrickych podnikii byla lanovka v roce 1932 pre-
budovdna na elektricky pohon. Dopravu prerusil v ro-
ce 1965 rozsahly sesuv pady petfinského vrchu.
V minulych letech byla zahdjena jeji rekonstrukce a
od 15. &ervna 1985 slouZi lanovad drdha opét PraZa-
nam.

Od roku 1891 nabizela PraZaniim své sluZby i petfinska
lanovka
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Po prvnich nesmélych pokusech se v roce 1896 rozjely
vozy elektrickych drah na pravidelné lince mezi Karli-
nem, Libni a Vysoéany

MEZI PRAHOU A VYSOCANY

Pravidelnd doprava cestujicich elektrickou drdhou
zacala v roce 1896 na trati Praha - Libefi - Vysocany.
Trasa byla uvddéna do provozu postupné a po dokon-
c¢eni mefila osm kilometrt. Jednokolejnou trat napd-
jela elektrdrna v Libni na Svdbkdch. Tato dréha pre-
pravovala roéné pres 1,5 miliénu cestujicich a poget
ujetych vozovych kilometri se pohyboval mezi 530
a 630 tisici.



K¥izik usiloval i o vybudovédni okruzni dréhy od na-
draZi Frantiska Josefa (dnesni hlavni) kolem muzea
pfes Vinohrady k Ol8anskym hibitovim, Karlovou
" {(Kalininovou) tfidou a pfes Zizkov zp&t k nddraZi.
Z finanénich divoda byla realizovdna pouze vino-
hradskda vétev, na niZ byl provoz zahdjen 25. &ervna
1897.

V témZe roce vznikla v Praze je§té jedna soukromd
elektrickd dréha. Koncesi ziskal Maté&j Hlavaéek, ma-
jitel Klamovky a obecni starosta v Kosifich. Jeho
trat vedla od Andéla Plzeriskou ke Klamovce a pro-
voz na ni byl zahdjen 13. éervna 1897.

DOPRAVA MONOPOLEM OBCE

Rok 1897 je ve vyvoji MHD v Praze dileZitym pfe-
lomem. V tomto roce se praziskd obec definitivné
rozhodla prevzit provozovani piepravy osob do své
kompetence. Zfidila zvlastni kanceldf - Elektrické
podniky krdalovského hlavniho mésta Prahy - a uvedla
do provozu prvni trat prazské obce, kterd byla vlast-
n& realizaci KtiZzikova planu okruzni traté Praha -
- Zizkov - Vinehrady. Celd trasa m&fila témé&r Sest ki-
lometrli a doprava na ni byla zahdjena 18. zafi 1897.
V ptistim roce zadal provoz na druhé trati Elektric-
kych podnikd, postavené také Krizikem, a to z dneS-
niho ndmésti Miru do Spalené. V roce 1898 vykoupily
Elektrické podniky také prazskou koiiskou drdhu.

V kvé&tnu 1905 byl zruSen posledni Gsek koiiky z Ma-
lostranského na KFfizovnické ndmésti. Téhoz roku by-
la uvedena do provozu elektrickd dréha se spodnim

pfivodem proudu podle projektu F. Kfizika a to na_
Karlové most& v délce 770 metrd.

Cesky technik, vyndlezce a neinavny propagétor elektfi-
ny Frantidek KfiZik u kontroleru vozu Vinohradské dréhy



V roce 1908 méla dopravni sit elektrické dréhy jiz
tfindct linek o celkové délce pres 67 kilometra.

STAVKA ELEKTRIKARU

Prvni desetileti dvacdtého stoleti bylo obdobim re-
voluénich vystoupeni délnické tfidy v celé rakousko-
uherské monarchii. Do této doby spadd i stavka elek-
trarenskych déinikG v roce 1907 a o rok pozdégji pro-
voznich zaméstnanct prazZskych elektrickych drah.
Prazsti elektrikafi chté&li dosdhnout zvySeni mezd a
pravniho zajisténi zaméstnancid. Jejich stdvka, pod-

Tyto motorové vozy se v nékolika obmé&ndch staly na
desitky let zdkladem vozového parku

Dopravdcké panordma Prahy z roku 1927

porovand Zemskou jednotou zfizenct drah v Krélov-
stvi 8eském, trvala &tyfi dny. Na 24. Gnora svolala
Zemskd jednota schizi vSech praZzskych dopravdki
na Stieleckém ostrové a pfizvala na ni i zdstupce
spravni rady a feditelstvi Elektrickych podnikd. K do-
hodé potom doSlo 28. Gnora na Staroméstské radnici.
Elektrické podniky daly k dispozici na zlepSeni po-
mé&rh zfizencl obnos 65 tisic korun a byl vypracovan
a vyddn novy sluZebni fad.



druhé stovky

kilometrii tramvajovych trati

VELKA PRAHA A DOPRAVA

Od ledna 1922 vstoupil v platnost zdkon o vytvoreni
tzv. Velké Prahy. K dosavadnim osmi prazskym
&tvrtim se pfipojilo celkem Sestatficet obci. To mélo
samozfejmé svdj vliv i na dalsi rozvoj méstské do-
pravy. Po konsolidaci situace v povdleéném obdobi
zadalo pribyvat linek elektrickych drah, u nékterych
se ménilo vedeni. V listopadu 1923 bylo v provozu
jiz 18 linek, stavebni délka sité méfila 82 kilometry,
provozni délka 149 kilometrd.

S tim, jak Praha rostla, rozsifovala se i sit elektric-
kych drah. Traté se prodluZovaly vSemi sméry, vy-

Své misto maji ve vozovém parku i pracovni vozy



Talhs |

Vyznamnym pfinosem pro organizaci a fizeni rozristajici se méstské hromadné dopravy se stala Ustfeédni

trickych podnikili, postavena v letech 1930 — 1935
13
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V roce 1936 se v praZskych ulicich objevily prvni dvou-
ndpravové vozy jednosmérného typu

{
¥
|

stavba pokracovala rychlym tempem az do roku 1927,
kdy pfi vystavb& trati Smichov - Zlichov dosdhly
prazské elektrické drahy svého stého kilometru sta-
vebni délky. Na kaZdého Prazana pfipadalo pramérné
240 jizd tramvaji ro¢né. Vyssi naroky na dopravu pfi-
naSely i vys88i pozadavky na technickou zdkladnu.
V fijnu 1927 byla pfeddna do provozu vozovna elek-
trodrah na Pankréci. | kdyZ vyrostla nové vozovna a
rozsifily se vozovny na Zizkové, ve Strasnicich a
StreSovicich, stale nestadily pojmout cely vozovy
park. Proto zahdjily Elektrické podniky v roce 1931
stavbu dalsi vozovny ve Vokovicich. Jeji provoz byl
zahdjen v Gnoru 1932. Velkym pfinosem pro organi-
zaci rozrlstajici se méstské dopravy a jejiho fizeni

Od fijna 1927 zajizdély tramvaje i do nové vozovny na
Pankraci
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Svatebni jizda praZskou tramvaji

z jednoho mista bylo vybudovdni Ustfedni budovy
v Praze 7, na pozemku byvalé tovarny na klobouky.
Vlastni stavba za¢ala v r. 1930, od roku 1934 se do
ni jiz stéhovali prvni zaméstnanci a kompletné hoto-
va byla v roce 1935.

Modernizoval se také vozovy park. V roce 1930 pfi-
bylo 31 vle¢nych vozil, z nichZ deset bylo nového
typu se stiednim vstupem (tzv. krasin). V roce 1936
se objevily v prazskych ulicich prvni &tyfi dvoundpra-
vové vozy tzv. jednosmérného typu. Mély 28 mist
k sezeni, 40 ke stdni a dvefe se oteviraly a zaviraly
pneumaticky.
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DOPRAVACI V BOJI PROTI FASISMU

Prazsti dopravéci stdli vidy v cele pokrokovych re-
voluénich délnickych tradic. V dobé pied vypuknutim
druhé svétové vdlky v roce 1936 to dokumentuje na-
priklad zdjezd do SSSR, kterého se zicastnilo 67 za-
méstnanclt Elektrickych podnikd. DalSim dakazem
jsou interbrigadisté z doby ob&anské vdlky ve Spa-
nélsku z fad pracovnikl EP.

Za druhé svétové valky prosla prazskd doprava i do-
pravaci tézkou zkouskou. Chod dopravy uréovaly vé-
le€né zdjmy okupantl. Dopravni zaméstnanci nedob-

PraZské tramvaje ve slavnych kvétnovych dnech r. 1945




rovolné opoustéli své zamé&stndni, protoZe byli
nasazovdni do rGznych odvétvi vdaleéného pramyslu.
Ti ktefi zhstali, bojovali proti okupantim podle svych
schopnosti a moZnosti. Jednim z prostiedki byly
i drobné sabotdZe v kazdodennim provozu. Vyznam-
nou roli v organizavdni odbojové &innosti sehrdl fi-
di¢ - komunista Ladislav P&sl. Z Fuéikovy Reportdze
psané na oprdtce jsou zndmi manzelé Jelinkovi, u kte-
rych se skryval aZz do svého zat&eni Julius Fudik.
Josef Jelinek byl Fidiéem a pravod&im elektrickych
drah v pankrdacké vozovn&. Jména dalSich dvou do-
pravdkd, FrantiSka Miinzbergera a Antonina Oktdbce
jsou spojena s pomoci strijcim atentdtu na Heydricha.

boji proti faSismu poloZili své Zivoty i praZ§ti tram-
i

Hustou sit bun&€k mezi zaméstnanci prazskych alek-
trickych drah rozvinula i ilegdIni organizace komunis-
tického odboje Plamen svobody, které zahdjila svou
¢innost v roce 1943. Téch zaméstnanct Elektrickych
podnikl, ktefi byli odvlegeni do koncentraénich ta-
bortl, byla dlouhd fada a jen mdlo z nich preZilo. Po
vdlce byla v Ustfedni budové odhalena pamétni des-
ka se 155 jmény obé&ti faSismu. Patfi mezi n& i ti, ktefi
padli za Prazského kvétnového povstdni na bariké-
ddch. Na mnoha mistech se pravé tramvaji pouZivalo
ke stavbé barikdd. Boj s Né&mci se vedl i v okoli
vozoven, té&zké stiety probé&hly zvldsté v okoli pan-
kracké vozovny.

Svij hlas ddvéme komunistiim
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DOPRAVA SE ZNOVU ROZJIZDi

Obnovit co nejrychleji provoz - to byl pro prazské
dopravdky hlavni Gkol prvnich mirovych dnd. Ridigi,
pravod¢i, Gdrzbdri, Grednici, v8ichni bez ohledu na
¢as a ndmahu davali vSe do poradku tak, aby se uZ
16. kvétna 1945 rozjely vlaky linek &islo 4, 5, 9 a 15.
A po nich uz nasledovaly dalsi.

Také v Elektrickych podnicich se ujimaly vlady nové,
revoluéni orgdny: komise pro Elektrické podniky - or-
gdn Ustfedniho ndrodniho vyboru hl. m. Prahy, nahra-
zujici drfivéjsi Spravni radu a Revoluéni zdvodni rada
- pfedstavitel zamé&stnanct. Ridici apardt EP byl

Prvni BSP v Dopravnim podniku

oGistén od N&mcl a od jejich pfisluhovadi. V kvétnu
1946 se konaly demokratické volby, které potvrdily
smér nastoupeny v lidové demokratickém staté po
osvobozeni. Zanedlouho po volbdch byl zndrodnén
energeticky pramysl. Elektrické podniky hl. m. Prahy
byly v disledku toho rozdéleny. Cdst elektrarenska
preSla do zndrodnéné energetiky a z c&asti dopravni
byl vytvoren Dopravni podnik. Do jeho &ela byl po-
staven komunista Karel Lukavsky. Také v Gnoru 1948
ukdzali prazsti dopravaci, kde je jejich misto. Za ho-
dinové stdvky 24. Gnora se zastavily v8echny tram-
vaje, autobusy i trolejbusy hlavniho mésta. V Ruston-
ce se ustavila jednotka LM - jedna z prvnich a
nejvyznamnéjSich v Praze.

INICIATIVA HLAVNI DEVIZOU

Ukoly MHD v létech vystavby socialismu rostly. Se
stale v&t§imi ndroky v8ak nemohl v prvnich letech
drzet krok stav a rozvoj technické zdkladny. ZlepSeni
slibovalo zavadéni novych, technicky dokonalejSich,
rychlejsich &tyfnapravovych velkokapacitnich tramva-
ji typu T 1 pro 136 osob. V bfeznu 1952 byly na lince
4 zafazeny prvni dva prototypy. O rok pozdéji bylo
v pravidelném provozu jiz 14 vozii T1 a do roku 1956
jich Tatra Smichov dodala prazskym dopravdkim cel-
kem 133. V roce 1961 byl vyzkouSen prototyp tram-
vaje T 3 s podobnymi technickymi parametry jako T 1,
ale pro 162 osoby.

Toto obdobi bylo v prazské hromadné dopravé po-
znamendno stdalym nedostatkem pracovniki. Hledaly
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Prvni &tyfndpravova tramvaj typu T 1

se cesty, jak =zajistit stdle ndro€né&jsi udkoly. Jiz
v prvnich letech socialistické vystavby se rozvinulo
soutéZeni o nejlepsi pracovni &etu, vlakovou d&etu,
dilnu, souté&z ,Jezdim bez nehod” apod. V roce 1959
byly také v Dopravnim podniku zaregistrovdny prvni
kolektivy, sout&Zici o titul ,Brigdda socialistické
prace”.

Staré tramvaje se 9. kvétna 1974 rozlougily s PraZany
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STALE VETSI NAROKY

Rokem 1964 vstoupila prazskd hromadnd doprava do
vyznamného desetileti svého vyvoje. Vozovy park byl
rozsifen, modernizovan a proSel strukturdlnimi zmé-
nami. PokraGoval proces nahrazovani doZitych tram-
vaji velkokapacitnimi ,técky"“. Celkem jezdilo v roce
1968 v Praze 13371 vozl, z toho jiZ 745 typu T 3. Vy-
ména byla dovrSena v kv&tnu 1974, kdy. se Praha
rozlouc€ila se ,starymi” tramvajemi. Do té doby do-
sluhovalo jesté 109 predvdleénych motorovych vozi
typu 200 a 95 vle¢nych vozl typu Krasin se stiednimi
dvefmi, které jezdily na linkach 7, 18 a 23.

V roce 1975 oslavila prazskd méstska hromadnd do-
prava sté vyro&i zahdjeni svého provozu. Za sto let
prodélala MHD v Praze obrovsky vyvoj od prvni ko-
néspreZzné tramvaje aZz po nejmoderngj§i vozy typu
T 3. Naroky na tramvajovou dopravu, zejména jeji
kvalitu a kulturu cestovdni vSak stdle nartstaji. Slav-
nd historie prazskych dopravdkd, napln&nd poctivou
praci a aktivnim pfistupem k FeSeni problémi, ddva
i do budoucna ty nejlepsi zdruky.

Od roku 1961 slouZi cestujicim tramvaje typu T3
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Otevieny vleény viz koiiské
dréhy z roku 1885. Nejstarsi do-
chovany provozni expondt mu-
zea ve vokovické vozovné.

Otevieny letni viz elektrickych
drah pro okruZni a svatebni
jizdy.
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Elektricky motorovy viz z roku
1908. V provozu slouZil aZ do
roku 1966, naposledy v Olomou-
ci. Vzhled vozu z tficatych let.
Na snimku s vleéiidkem typu
~vamberdk".

Elektricky motorovy viiz v roku
1908. V b&Zném osobnim provo-
zu do roku 1929. Vzhled vozu
z dvacatych let.

>

Ndékladni elektricky motorovy
viiz z roku 1917. Za léta sluZby
prosel éetnymi pfestavbami. Na
snimku se &tyfmi ndkladnimi
voziky pro prepravu uhli, syp-
kych materiél i pevnych né-
kladd.
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Pojizdnd prodejna piedplat-
nich jizdenek a zndmek z ro-
ku 1928. Vyrobek ustiednich
dilen Elektrickych podnikd
Rustonka

SluZebni vz z roku 1915.
Ve své bohaté historii byl aZ
do roku 1958 pouZivan jako
osobni, pozdé&ji jako pluh,
nyni sluZebni.
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Elektricky motorovy viiz z ro-
ku 1930, s nimZ se PraZané
rozlouéili 9. kvétna 1974. Na
snimku v soupravé s vieénym
vozem typu ,Krasin"

Elektricky motorovy viiz elek-
trickych drah z roku 1930.
Na snimku se dvEma vleé-
fidky typu ,plechdg”. Vzhled
soupravy z tficdatych let. Pra-
Zanim slouZil do roku 1974




Ridici panel moderni ,tétrojky"
je prehledny a ageln& vybaveny

V souéasné dobé je park elek-
trickych drah posilovdn o vel-
kokapacitni &tyfndpravové vozy
typu T3 SU

| 3

Charakteristickd ndstavba na
stieSe této soupravy napovidd,
Ze jde o ,técko" s tyristorovou
vyzbroji. Té&chto, tzv. ,zpivaji-
cich" tramvaji zmodernizovali
v Ustfednich dilndch Doprav-
nich podnik& vice neZ stovku.

26



27



Jedinym typem, ktery dnes jezdi
v Praze v normalnim provozu,
je velkokapacitni viz elektric-
kych drah T3

Interiér vozidla T3 SU
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Sto let od zahdjeni
c¢asnych tramvaji
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provozu méstské hromadné dopravy oslavila Praha v roce 1975 slavnostni jizdou historickych i sou-



Soucéasnost prazskych tramvajakt
DOPRAVNI PODNIK ELEKTRICKE DRAHY

Od roku 1971, po generdlni zmé&né organizacni vystav-
by Dopravnich podniki, jsou Elektrické drdahy podni-
kem a od roku 1977 koncernovym podnikem v ramci
koncernu Dopravnich podnikd hl. m. Prahy. Vznikly
z drivéjsiho zdvodu Elektrické drdhy, né&kolika dalSich
provozoven a organizagnich Gtvart DP, napfiklad mé-
niren, trakéniho vedeni a podobné.

Pfredmétem cinnosti DP Elektrické drdhy, k. p. je,
jak uZ napovidé nazev, predev§im pravidelnd a ne-

Z osmi provozoven se vyddavd na svou kaZdodenni pout
407 tramvajovych souprav

= 2

pravidelna pieprava cestujicich prostfedky elektric-
kych drah a zabezpedovani rozvoje a udrzby zdklad-
nich fond®, s nimiZ podnik hospodafi, véetné subdo-
davatelskych praci pro cizi dodavatele. V roce 1985,
kdy skonéi rekonstrukéni prace, stane se koncernovy
podnik Elektrické drdhy také provozovatelem obno-
vené lanové drdhy na Petfin.

V souéasné dobé& zajistuje denni provoz Sestadvacet
tramvajovych linek o celkové délce 366 kilometru.
Kromé& pravidelnych linek se v8ak mohou Prazané
setkat i s tzv. G&elovymi linkami napfiklad ,jedna-
Gtyficitkou", které pomahd v letnim obdobi zvlad-
nout ndpor Prazani od smichovského nddrazi pfi na-
vratech z vikendld. Vypravuje také linky posilové,
které vyjizdéji pfi velkych spolegenskych, politickych,
kulturnich i sportovnich akcich.

VE VSECH KOUTECH PRAHY

Osm dopravnich provozoven Elektrickych drah muze-
me najit témé&F ve vsech koutech Prahy. Jsou to:
Hloubétin, Kobylisy, Motol, Pankrédc, Strasnice, Stie-
Sovice, Vokovice a Zizkov. Dvé& technické provozovny
jsou v Charvdatové ulici pro ménirny a kabelovou sit
a potom na Vinohradech pro trakéni vedeni a auto-
provoz.

Nejsou to vSak pouze provozovny, které jsou umisté-
ny v nékolika riznych &dstech Prahy. Ani ostatni
atvary nejsou centralizovany v jednom misté. Kromé
nékterych nevyhod pfindsi tato situace také jednu
velkou vyhodu - poskytuje moZnost zamé&stndni oby-
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vatelam v takika v8ech oblastech hlavniho mésta.
Cela organizace koncernového podniku Elektrické
dréhy vytvé¥i predpoklady jednotné C&innosti vSech
jeho slozek a zabezpeduje plnéni ndro¢nych dkold
tramvajové dopravy.

Predpokladem bezporuchového tramvajového provozu je
spolehlivé energetické zazemi
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VOZOVY PARK ROSTE

Je pochopitelné, Ze s ristem pozadavkli na tramva-
jovou dopravu, s pribyvanim novych tras a s jejich
prodiuZovdnim, se Gmérn& rozsifoval i tramvajovy
park. Maly vylet do historie tramvajové dopravy
v Praze ukdzal, jaky byl jeho stav v minulosti od prv-
nich vozii kotiské drdhy (pro zajimavost - jeden
exempldi historického vozu koné&sptezné drdhy z ro-
ku 1886 se zachoval a je uloZen ve vokovické vozovng,
pii pravidelnych dnech otevienych dvefi ho mohou
vidét i v8ichni PraZané) aZ po moderni vozy typu
it S5

Jenom dokonald adriba je zdrukou spolehlivého provozu




Kdyz byly k 9. kvétnu 1974 vyfazeny posledni ,staré"”
tramvaje z pravidelného provozu, zlstaly na kolejich
jen velkokapacitni ,técka“. V roce 1982 se poprvé
v prazskych ulicich objevily vozy typu T 3SU, které
cestujici snadno poznaji podle toho, Ze po pravé stra-
né vozu maji dvé sedadla vedle sebe.

Jak se vozovy park koncernového podniku Elektrické
dréhy ménil a rozSifoval - inventdrni stav vozd vzdy
k 31.12:

rok T1 T3 T3SU
1974 114 838
1975 114 838
1976 76 909
1977 74 910
1978 49 910
1979 49 910
1980 42 910
1981 31 910
1982 31 910 20
1983 10 909 70
1984 - 789 70

To v8ak neni cely vozovy park. Mimo provoz s cestu-
jicimi jsou ddle pouZivany tzv. vozy pracovni. Vyvoj
jejich stavu:

1974 1982
manipulaéni 8 ks 7 ks
kolejové brusy 11 ks 9 ks
pluhy 1 ks 2 ks
mérici 1 ks 1 ks
mazaci 1 ks 1 ks
reklamnf 2 ks 0
sypace 2 ks 0

Ani bez ,drdteniki” se praZsti tramvajéci neobejdou




VSechny pracovni vozy, krom& dvou kust typu T1,
jsou zatim dvoundpravové, uvaZuje se v3ak o jejich
postupném nahrazovéni bud' jingmi modernimi mecha-
nismy, nebo vyfazenymi a rekonstruovanymi vozy ty-
pu T 3. Ddle jsou ve vozovém parku také vle&né vozy,
které vznikly ze starych vleénych vozii pred rokem
1974. Pouzivéme je jako sklady a k pfepravé mate-
ridlt, v souGasné dobé jiZz prevazné pouze v aredlech
vozoven. V roce 1974 mél DP El. dréhy &tyfiadvacet
vleénych vozi, nyni jich mdme Sestndct, mezi nimi
napfiklad i znédmé ,uhelky” a ,lory".

V roce 1976 zacala modernizace vozového parku ,té-
trojek"tyristorovou vyzbroji. Na pfelomu let 1976 - 77
byly rekonstruovdny prvni dva vozy tyristorovou vy-
zbroji, které dostaly novd evidenéni &isla za&inajici
osmickou. Podle toho snadno pozndte vSechny tyris-
torové tramvaje, stejné jako podle ,krabice" s ne-
zbytnym technickym vybavenim na stfe3e vozu a po-
dle typického ,zpivani" pfi jizdg. Sériové zadala
rekonstrukce probihat v roce 1978, kdy dostalo tyris-
torovou vyzbroj dalSich deset vozil, v roce 1979 pét-
atficet vozil, v roce 1980 pétadvacet vozi, v roce
19871 dalSich tficet vozh. Dnes jsou celkem zmoderni-
zovany 102 vozy typu T 3.

DO LIMCE Z PANELU

Pro zaqjisténi kvalitni tramvajové dopravy je stejné
jako kvalitni vozovy park dalezity dobry stav tram-

vajovych trati. V sou€asné dob& méfi kolejova sit
v Praze 260 kilometrii obousmé&rné&, a to uZ je porddna
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délka. Stdfi jednotlivych trati neni stejné, rizné jsou
i provozni podminky na jednotlivych Gsecich, jejich
zatizeni a vliv jinych druht dopravy. To v§echno do-
hromady jsou dulezité faktory, které ovliviiuji stav
kolejovych trati. Moderni metodou jejich rekonstrukci
je panelizace. Metoda velkoplo$nych paneld BKYV,
dnes jiz vyrdbé&nych v Ceskoslovensku, je vyuZivéna
prakticky pfi viech rekonstrukcich.

Pravidelnou adrZbu vyZaduije i kolejova sit



Poprvé pouzily Dopravni podniky velkoplosné panely
na prazské tramvajové trati v roce 1977 na tfidé Ru-
dé armddy. Metoda BKV, kterou jsme pfevzali od na-
Sich madarskych sousedt, md fadu vyhod. Je to
napfiklad zkrdceni doby oprav, delsi Zivotnost rekon-
struované trati, snadng&j§i manipulace, Gspora mate-
ridlu i lidské prace.

K 31. 12. 1984 bylo jiz velkoploSnymi panely oprave-
no jednokolejn& pres 100 kilometrd trati. Jako prvni
prisly pochopiteln& na fadu trasy, kde byl stav koleji
nejhor$i, mista, vystavend nejvétsi dopravni zdat&zi.
V leto$nim roce budou prakticky dokonéeny rekon-
strukce trati v centru mésta a opravy se postupné
presunou do okrajovych &dsti Prahy. V priméru ,pfe-

Od roku 1977 vyuZivaji prazsti dopravéci pfi modernizaci
tramvajovych trati moderni metodu velkoplosnych paneli

DP Elektrické drdhy
jizdenek

se stard i o predprodejni automaty
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viéknou" Dopravni podniky ve spoluprdci se svymi
dodavateli do panelt dvacet kilometrl trati ro€né.
Vysledkem jsou kvalitni dopravni cesty, které umoz-
fiuji lépe splijovat ndroky, kladené v soucasné dobé
na tramvajovou dopravu.

PECE O PRACUJICI

V koncernovém podniku Elektrické drahy pracuje
pfes tfi tisice zaméstnancl. Rozsah a charakter
sluzeb, poskytovanych nasim podnikem, klade velké
ndroky na dostate¢ny kvalifikovany kadr pracovnika.
Jejich mnoZzstvi, mordlni a odbornd vyspélost rozho-
duje v podstatné mife o kvalité, pfedevsim o spoleh-
livosti, pravidelnosti a bezpe¢nosti tramvajového pro-
vozu. Proto také vénujeme velkou pozornost stabili-
zaci pracovniho kolektivu. Jde predev8im o vytvareni
pFiznivéjsich pracovnich podminek, lepSich moZnosti
stravovani v pracovnich prestavkach pfed sménou ci
po ni, jde o pédi o zdravi, rekreaci, rozvoj kultury a
t&lovychovy, ale i o rozsitovdni pomoci podniku pfi
feseni bytové situace &i moznosti ubytovdni pracov-
nikd a také o sprdavné voleny systém hmotné zainte-
resovanosti. :

Dulezitou podminkou dobré prdce provoznich pracov-
nikll je zabezpeceni odpovidajiciho stravovani.

V rédmci naseho koncernového podniku se napftiklad
v roce 1984 stravovalo v zdvodnich jidelndch 710 pra-
covniki, 63 zaméstnanci vyuZivaji stravenky RaJd a
170 osob mrazenou stravu. Pravé mraZend strava ma
v DP Elektrické drahy velkou budoucnost. Diky ji se
daFi zajistit odpovidajici stravovani i pracovnikiim
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Oblibu si u prazskych tramvajaki zisklala i mraZena
strava, kterou si muZe fidié ohfat primo ve voze



druhé a tfeti smény i v nepfetrZitém provozu. Vydej-
ny mraZené stravy jsou nyni na pracovistich v Hloubé-
ting, Kobylisich, Motole, Pankrdci, Strasnicich, Voko-
vicich, Zizkové a trak&nim vedeni. Poget pridé&lova-
nych jidel na jednotlivé provozovny byl rozdélen se
souhlasem ZV ROH na zdklad& skutecénych poctd
pracovnikl, moZnosti zakoupit si ob&erstveni v okoli
provozovny a na vybaveni vozidel pickami.

V roce 1980 odebral DP Elektrické drdhy témér
sedmndct tisic porci mraZzené stravy v cené pres
164,5 tisic korun, v roce 1981 pres osmadvacet tisic

porci v cené 274 tisice korun, v roce 1982 pfes 40 000
porci v cené pres 388 tisic K&s a v roce 1984 jiZz pres
55 tisic porci. Na§i pracovnici si jiZz na mraZenou
stravu, kterd predstavuje moderni, progresivni zptsob
stravovani zejména pro jizdni a provozni zaméstnance
zvykli a poZadavky na ni stdle rostou.

Pro zabezpecovani zdravotni péce o pracovniky maé
koncern sedmndct zdvodnich ambulanci a jedno zé-
vodni stfedisko v depu Kag&erov. Ctyfi ambulance
jsou rozsifeny o stomatologickou péc¢i a dalsi tfi sdru-
7ené ambulance jinych organizaci poskytuji sluzby

Hezké prostiedi ¢ekd o prazdninach i na nejmladsi dopravdckou generaci
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také nasSim pracovnikiim. Zdkladem soustavné odbor-
né vysoce kvalifikované zdravotni pé&e o pracovniky
Dopravnich podniklii se ma stat zdavodni Gstav na-
rodniho zdravi koncernu. Pfislusné studie prokazuiji,
e ZUNZ DP je vyhodné spojit se zdravotnim zatize-
nim s v3estranné vybavenymi specidlnimi oddé&lenimi.
Proto v souladu s usnesenimi Rady NVP pokracujeme
na projektové pripravé ZUNZ v oblasti Vychovatelny,
ktery by mohl vyuZivat specializovanych zafizeni ne-
mocnice Bulovka.

Zdravotni péfe o pracovniky naseho koncernového
podniku je zabezpecovdna jednak preventivhé a jed-
nak fddnym leGebnym dohledem prostiednictvim sed-
mi zdvodnich lékaft, z nichZ &tyfi jsou pfimo na
pracovisStich DP - Elektrické drahy. Soudasti péce
o zdravi je i lazeriskd péce. V loiiském roce bylo pra-
covnikim naSeho podniku naptiklad ptidéleno tfiade-
vadesdt poukazi.

Pro ubytovdni mimoprazskych pracovnikd nasSeho kon-
cernového podniku slouzi sedm ubytovacich zafizeni
s celkovou kapacitou 118 laZek. Jednd se o ubytovny
smluvné zaji§t&né Dopravnimi podniky u jinych orga-
nizaci, napfiklad Konstruktivy, Stavoservisu, ONV
Praha 10 a podobné. Koncern ddle usiluje o stavbu
novych ubytovacich areald DP v Praze 4 u stanice
metra Primdtora Vacka a v Praze 10 - St&rboholich.
V péci o pracujici zaujimé vyznamné misto rekreace.
UmoZiiuje regeneraci pracovnich sil i aktivni odpogi-
nek pro pracovniky s jejich rodinami. Koncern Do-
pravnich podniki mdé k dispozici tfindct rekreacnich
zatizeni s témé&f osmi sty luzky, dva letni pionyrsxé
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Horska chata Nebozizek v KrkonoSich je jednim z fady
rekreaénich stiedisek praZskych dopravdki



tabory o kapacité pres Gtyfi sta mist a dvé spoleden-
skoubytovaci a $kolici stfediska. Vedle toho provozuji
jesté jednotlivé zdvodni vybory ROH pét rekreacénich
stfedisek se zhruba 300 liZzky a pé&t letnich pionyr-
skych tabort, z nichZ jeden je spravovdn pravé ZV
ROH Elektrické drahy. Ddle organizujeme bezdevizo-
vou vyménnou rekreaci s BKV Budapest a BVB Ber-
lin. V roce 1984 se rekreace podnikové a vybérové
v CSSR i v zahrani¢i za&astnilo tém&F 1400 pracov-
nikd koncernového podniku DP Elektrické drdhy a
détské rekreace 430 déti nasich zamé&stnanct.

ol

Namdhavosti a zodpovédnosti dopravdcké prdace musi
odpovidat i zdravotni péce

SOCIALISTICKA INICIATIVA

Péce o pracujici je jednou z hlavnich forem starost-
livosti podniku o své zaméstnance, na jejiz Grovni ta-
ké zdleZi stabilizace pracovnich kolektivi. Pracujici
vraceji podniku jeho pé&i dobrou, kvalitni praci, pl-
nénim vSech stanovenych tkolt a cili. DuleZitou roli
v této oblasti hraje pracovni aktivita zamé&stnancu.
Pracovnici nasSeho koncernového podniku stdli vidy
ve &ele inciativy mezi prazskymi dopravdky. Celkem
je do hnuti BSP zapojeno cca 1300 pracovnik.

Cilem je trvald snaha o pravidelnost a spolehlivost
provozu
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Na rok 1984 jsme uzavieli celopodnikovy zdvazek Pohled do budoucnosti
v hodnoté& 8 626 000 korun a splnili jsme ho v hodnoté&

11453 000 korun. Pro rok 1985 sout&zeni a aktivni DOPRAVNI GENEREL

pristup k pInéni Gkold pokracuje.

Koncepci rozvoje prazské hromadné dopravy a tedy
i elektrickych drah v etap& od roku 1990 do roku 2000
obsahuje a rozpracovdvd generel rozvoje koncernu
Dopravnich podnika hl. m. Prahy. Jeho Gkolem je na
zdkladé danych podminek z hlediska rozvoje mésta,
vystavby metra a komunika&ni sit&, predevsim praz-
ského Zdkladniho komunika¢niho systému, stanovit
zdkladni sméry pro dalsi vyvoj vSech slozek provozu-
jicich a zajistujicich MHD.

Zatimco v roce 1980 mé&la Praha n&co pres 1,2 mi-
liGnu obyvatel, v roce 1990 to jiz bude podle pred-

Bezpe&nost piedevsim Jednou z forem a&asti pracujicich na fizeni podniku se
staly stranické technickoekonomické konference
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pokladd 1,3 miliénu a v roce 2000 témé&f 1,4 miliénu.
Samoziejm&, Ze neporostou pouze kapacitni ndroky
na mé&stskou dopravu, ale také na jeji droven, kulturu
cestovani, kvalitu, rychlost a spolehlivost. S tim v§im
musi plany do budoucna poéitat.

Systém MHD tvofi integrovany celek, schopny trvale
zabezpedit vSechny potieby mésta. V zdvislosti na
rozvoji tras metra se funkce tramvajové dopravy pod-
statné méni. Zatimco rozhodujici radidlni a diametrdl-
ni prepravni proudy piebird metro, je tramvaj nejvhod-
n&j8im dopravnim prostiedkem pro realizaci preprav-
nich vztahd tengencidlnich a zajistuje podstatnou
&ast prepravy z obvodd mésta k siti metra. Dopliiu-
jicim prvkem kolejové dopravy, tedy metra a tram-
vaji, bude sit autobust. Autobusové trasy povedou
ve smérech prepravni zGtéZe mens$i intenzity, budou
zajistovat predevdim napdjeni metra a mistni obslu-
hu. Zdkladnim cilem prestavby dopravniho systému
hl. m. Prahy je rozvijeni sité metra a navazujici tram-
vajové dopravy tak, aby k roku 2000 bylo dosaZeno
vice nez pétasedmdesdti procent podilu elektrické
trakce.

Vyvoj délby ptepravnich vykoni mezi jednotlivymi
trakcemi v letech 1981 aZ 2000 v procentudlnim vy-
jadrent:

trakce 1985 1990 1995 2000
metro 33,5 40,1 44,3 49,8
tramvaje 35,9 32,2 315 29,4

autobusy 30,6 27,7 24,2 20,8

UKOLY PRO TRAMVAJE

V uplynulém obdobi doslo k pFehodnoceni nazort na
vyuziti kolejové dopravy. K novému hodnoceni vyzna-
mu kolejové a zvlGsté tramvajové dopravy vede nejen
vznikld palivo-energetickd situace, ale i zdjem na
zlepseni zivotniho prostfedi. Vysledkem téchto Gvah
je tedy zachovat zhruba ve stejném objemu soucas-
nou tramvajovou dopravu, sou¢asné vSak podstatné
modernizovat tramvajové cesty a dopravni prostfedky.
Nové koncepce rozvoje a vyznamu provozu elektric-
kych drah je velkym ptinosem jak v oblasti pfepravy,
kultury cestovdni, energie, Zivotniho prostfedi, tak
i z hlediska vyhledového rozhodovéni o budoucnosti
naseho koncernového podniku a dlouhodobych pra-
covnich jistot vSech nasich zamé&stnanci.




NOVE TRAMVAJOVE TRATE

V pldnu rozvoje elektrickych drah do roku 2000 se
pocita i s vystavbou novych tramvajovych trati, kte-
ré pomohou fteSit dopravni problémy v nékterych
¢astech mésta, predevSim v nové& stavénych sidlis-
tich v okrajovych oblastech Prahy.

Po roce 1990 by se mély tramvaje rozjet z Motola az
k nadrazi Zli¢in, od nddrazi Branik do sidli§t& Mod-
fany i po nové trati spojujici Palmovku s Ohradou.
Do roku 2000 je planovéno prodlouzeni trati od Cer-
ného mostu do Dolnich Pogernic, prodlouZeni tras ze
sidlisté Modrany na Libus, z Modfan do Komoran,
prelozka trati od nddraZi Veleslavin podél trati CSD
az do sidlisté Dédina a vystavba novych trati z Hlu-
bocep pres Barrandov do Slivence a z Bilé Hory pies
Repy k Plzefiské tridé.

Nové tramvajové trat& budou slouzit tedy predevsim
obyvatelim prazskych sidlist, ktefi maji v souasné
dobé& ur¢ité potize s dopravou do stfedu mésta. Za-
jisti kvalitni, kapacitni druh pfepravy a pomohou
zkratit velké prepravni vzddlenosti.

Souddsti sité elektrickych drah se stdava také nové
rekonstruovand pozemni lanova dréha na Petfin, kte-
rd zac¢ind slouzit PraZanim a ndvstévnikim hlavniho
mésta v tomto roce. Témé&F dvacet let, presné od
¢ervna 1965, byla lanovka mimo provoz. Pfi¢inou byl
velky sesuv podmdcené zeminy petiinského vrchu,
ktery znic¢il dvé tretiny celé traté. NejdaleZit&jSim
Gkolem rekonstrukce je zajisténi stability traté a jeji
zabezpeceni proti dal§im pfipadnym sesuvim pudy.
Proto v mistech, kde byla lanovka zcela zniena,
bylo kolejové téleso zaloZeno na Zelezobetonovém
roStu, osazeném na soustavé mikropilotd.

Dopravdcky koncert, tak hodnotila po Ceskoslovenské spartakiadé 1980 i prdci praZskych tramvajéki vétsina denikid
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ROZVOJ TECHNICKEHO ZAZEMI

Mé&nirny a kabelova sit jsou v souéasné dobé& schop-
ny po strdnce vykonl pokryt veskeré poZzadavky dané
projektem organizace dopravy. Samoziejmé&, Ze s bu-
dovanim novych trati se poé&itd také s vystavbou
daldich mé&niren a napdjecich kabelt novych trati.

V soudasné dob& se realizuje vystavba ddlkového
ovldddni méniren. V roce 1983 byla dokon&ena prvni
etapa a z budovy Centrdlniho dispeéinku je dalkové

Zeny se stdle &ast&ji objevuji i za Fidicimi panely

ovldddno dvacet méniren. Kompletni dokonéeni se
planuje do konce sedmé pétiletky. DokonalejSim vo-
zidlim a novym tratim, vétSinou vedenym po samo-
statnych télesech, bude odpovidat i novy systém
trakéniho trolejového vedeni. V obdobi sedmé a osmé
pétiletky se pocitd s rekonstrukci ménirny Hostivar
a s vystavbou novych méniren Hloubé&tin Il, HoleSo-
vice | a Il

Nové vozy si vyzddaji také zmodernizované provo-
zovny. Pogita se s tim, Ze dosavadni pocet osmi pro-
vozoven bude zachovdn. Po Gpravdch, sméfujicich
predevsim k odstranéni namdhavé prdce, napriklad
ruéniho myti a vnitiniho &isténi vozl, budou provo-
zovny vybaveny dokonalej§im socidlnim zafizenim. Ty
provozovny, u nichZ by tyto Gpravy nebyly moZné,
budou rekonstruovdny pro jiné Gcely technické za-
kladny a sou€asné& bude zahdjena vystavba provozo-
ven novych.

PO NOVYCH KOLEJICH

Celkové zmény v provozu elektrickych drah, jejich
modernizace a zdokonalovdni si vyzddaji také dalsi
rekonstrukce tramvajovych trati. O modernizaci vel-
koplo$nymi panely, ktera zacala v Praze v roce 1977,
jsme se jiz zminili. Ke konci roku 1984 bylo jiz velko-
plodnymi panely BKV modernizovdno pres 100 kilo-
metrl tramvajovych trati. | naddle vSak bude jejich
modernizace pokradovat tempem 20 km trati ro¢né.

Plany na dalsi Iéta sedmé pétiletky zahrnuji prede-
v8im odstran&ni dalSich Gsekli s neodpovidajicim
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technickym stavem kolejového svrsku. To vSechno
sméfuje k tomu, aby dobry stav trati vytvofil odpo-
vidajici podminky pro kvalitni, rychlou a bezpecnou
dopravu elektrickych drah.

Nové traté budovanych tramvajovych siti, predevsim
v okrajovych &astech Prahy, budou stavény na samo-
statnych drdaznich télesech se snahou oddélit je co
nejvice od ru8ivych vlivii ostatnich druhd dopravy
a budou vybaveny pfislusnym zabezpedovacim zafi-
zenim.

TRAMVAJE BUDOUCNOSTI

V souladu s pfestavbou tramvajového systému na
okruzné&-radidlni dojde k mirnému ndristu ob&zné
rychlosti a tim i ke zvy8eni nabizené pfepravni kapa-
city. Soub&zné se viemi zmé&nami bude zahdjena také
modernizace vozového parku, kterd je neméné& dile-
zitym predpokladem Gspé&chu nového systému a or-
ganizace tramvajové dopravy.

Vozovy park, ktery dnes tvofi vozy T 3, doznd zdsadni
zmé&ny. Kolem roku 2000 mé byt v provozu sice jesté
asi tfi sta ,tétrojek", av8ak obnova bude pokracovat
pln& tyristorizovanymi ¢&lankovymi tramvajemi KT 8
D5. V soudasné dobé je tento novy typ vozu zkouSen
a prvni doddvky z CKD Tatra se o&ekdvaji jiz v pri-
b&hu osmé pétiletky.

Jednd se o obousmérné tiidldnkové tramvaje o cel-
kové délce pres tficet metrl, se vSemi ndpravami
hnacimi a pochopitelng s modernim vybavenim, které
bude fidiédm i cestujicim podstatn& zpfijemiovat

43

Na stiechdch prazskych tramvaji pfibyvaji antény vysi-
lagek



jizdu. Pogitd se s uspofdddnim sedadel 2+ 1 a s ma-
ximdlni obsaditelnosti 350 cestujicich. Viz bude mit
5 dvefi a jeho celkovd hmotnost bude sedmatficet
tun.

V oblasti fizeni provozu se po&itd s vybavenim tram-
vajovych souprav radiostanicemi. Do budovy Centrdl-
niho dispecinku na Bojisti bude soustfedén dopravni,
technicky i energeticky dispedink nasSeho koncerno-
vého podniku. Postupn& dojde k rozsifeni systému
kontroly priimyslovou televizi a k ddlkovému ovlddéni
rozhlasu v dopravnich uzlech. Vyvijeny kontrolni a ¥i-
dici systém, ktery predpoklddd vyuziti Fidiciho podi-
tace, zahdji provoz v osmé pétiletce.

Nova technika v rémci rozvoje a zdokonalovéni tram-
vajové dopravy v Praze bude opét kldst poZadavky
na vysokou profesiondlni kvalifikaci pracovnikd, jimz
zajisti dobrou a trvalou pracovni perspektivu.

PO KOLEJICH NA PETRIN

V cCervnu roku 71985 se po dvacetileté odmlce
rozjela lanova dréha na Petfin. Obnoveni provozu ve
zkraceném terminu jest& pred Ceskoslovenskou spar-
takiadou bylo vysledkem odpov&dného pfistupu d&l-
nikl a technik, a pochopeni méstskych stranickych
i spravnich orgdnii. Obrovskou roli sehrdla také inici-
ativa a opravdové fandovstvi lidi, ktefi se o ndvrat
lanovky na Petfin zaslouZili. Vyrazem této iniciativy
byl sdruZeny socialisticky zdvazek uzavieny na podest
40. vyro¢i vyvrcholeni ndrodn& osvobozeneckého boje
a osvobozeni Ceskoslovenska Sovétskou armddou.

Spolu s lanovkou pfivitala prvni hosty také rekon-
struovana vyletni restaurace Nebozizek.

Opétovné uvedeni lanové drahy do provozu pfisp&lo
ke zkvalitnéni sluzeb poskytovanych prazské vefej-
nosti DP Elektrické drahy, ktery je jejim provozo-
vatelem. Zdroveri zvySilo kapacitu prazské hromadné
dopravy a vyfeSilo jeden z problémi v dopravni siti
naseho hlavniho mésta. Petfinskd lanovka obnovila
pfimé spojeni mezi celou oblasti Strahova a centrem
mé&sta. Stala se organickou souédsti jednotného do-
pravniho systému Prahy. Nelze opomenout ani jeji
vyznam pro rekreaéni dopravu ndvstévnikii petfin-
skych zahrad a sadd i jeji nespornou turistickou
atraktivnost. Petfinskd lanovd drdha je jedineénou
historicko-technickou pamdtkou, ale je provozovéna
s vyuzitim nejmodernéjsi techniky pfi dodrZovéni sou-
Casnych bezpecnostnich predpist.
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PFrijdte mezi nas!

DOPRAVNI PODNIK HL. M. PRAHY - ELEKTRICKE DRAHY K. P.

pfijme

fidice a fFidicky tramvaji - od 20 let provozni dispecery 5
fidi¢sky prikaz na tramvaje se ziska zarazeni 8. - 9. tf. / SO, USO
v kratkodobém kursu

pracovniky stavebnich profesi samostatné acetni
zarazeni 4. - 6. tF. zafazeni 8. - 9. tf. /USO

my€e vozi, skladniky, strazné, vyhybkdre samostatné energetiky

zarazeni 3. - 4. t¥. zarazeni 10. tf. / USO
uklizecky administrativni pracovniky:
zarazeni 3. - 4. t¥. zafazeni 6. - 8. tf./USO, USV

Nabizime: volné jizdenky MHD i pro rodinné pfislusniky, ubytovani pro svobodné v ubytovndch
hotelového typu, odévni vymérek, tuzemskou i zahraniéni rekreaci, moznost ziskani bytu, stabili-
za¢ni odmény pro fidice tramvaiji.

Informace je mozno ziskat pfimo na dopravmch provozovndch nebo na osobnim oddé&leni Praha 1,
Charvatova 9, telefon 22 82 95

Vitame vSechny zdjemce o prdaci v nasem podniku a srde¢né je zveme do svych Fad.
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