Pokud se nahodou potiebujete dostat z Florence k holesovické
elektrarné ¢i nékam sem do téchto mist, mate v podstaté na vy-
branou dvé moiznosti: bud' si pockdte na nékterou z tramvaji
a trpélivé se prenesete pres vsechny ndstrahy a zlomyslnosti se-
maforli a zacpanych kfizovatek, anebo se vydate na tu zhruba
dva a pil kilometru dlouhou Streku pésky. Druhd varianta je sice
méné pohoding, ale jste-li trochu sluini chodci, pravdépodobné
rychlejsi.

V pristim roce se viak tyto dva zdkladni zplsoby roziifi jeité
o jeden; nejrychlejsi a nejpohodInéjsi zaroven. Vlak metra projede
Akvéten 1979 Véervenec 1980 tuto vzddlenost za par minut.

' Celou trat ze stanice Sokolovskd do budouci koneéné stanice

’ Fucikova, obndsejici néco mdlo pres dva kilometry, mizete projit
takfikajic ,suchou nohou” uz ted’; posledni tratové tunely se ra-
zily koncem minulého roku. Dnes je prakticky po celé délce polo-
zen podkladni beton a na nékolika Usecich jsou uz pfipraveny ko-
leje. Vsude sviti zarovky a reflektor, nasazeny na ochranné prilbé,
se zdda viceméné pro paradu. Jen struzky vody v sbérnych kandlech
naznacuji, ze jste vlastné nékolik metri pod dGrovni Vitavy a e
to tu takhle vypada teprve par mésici.

Provozni Gsek Ill C praiského metra je sice ze viech dosavad-
nich ,dili“, po nichz metro v hlavnim mésté vznikalo, nejkratsi,
ale zdaleka ne nejjednodussi. O tom do jisté miry svédé&i i fakt,
ze se prakticky dva roky diskutovalo o zplsobu, jak uréité mista
délat. Klasicky tuneldaisky i hloubeny z oteviené jamy maji sva
pro i proti. Trasa C je pomérné mélka, coi svadi k prdci z povr-
chu; navic tato metoda ma i ekonomické vyhody — kilometr vy-
chazi v priméru na pul az tfi ¢tvrté miliardy korun, zatimco razeny
tunel docela uréité vyjde nejméné na miliardu. Nehrozi nebezpeci
zavall a cely postup je i technicky jednodussi. Jenie — viechno je
relativni. Umite si predstavit, co by takovy otevieny vykop, tieba
mezi stanici Sokolovskou a vitavskym bfehem, udélal za paseku
v praiské dopravé? Navic v jednom z jejich uzlovych bodG2 A na
kolik by vysla provizorni ndhradni opatieni?

Zvazovat takového problémy ve viech souvislostech jisté neni
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jednoduché — i kdyz zase dva roky nepredstavuji nijak kratkou
dobu. Potvrzuje to pouze fakt, ze stavba, jakou je metro, musi mit
v koncepci dostateénou perspektivu; e se zkratka neda délat z roku
na rok. Nakonec — a vzhledem k Zivotu ve mésté to bylo jisté
spravné rozhodnuti — zvitézil tunelarsky, razeny zplsob.

Pét pater pod zemi

Cesta tunelem ze Sokolovské na druhy bieh Vitavy netrva pésky
ani deset minut. Jdete, a vlastné vam ani nepfipadd nijak zvlgtni,
ze mate Sest sedm metrli nad hlavou feku. Pro¢ taky — tohle vihké
sero tady dole je vsude stejné a predstavuje svét sam pro sebe;
kracite stale stejnym prostiedim, vyhybdte se zbytkim vyztuie a
Ulomkim suti a jen zkusmo, podle ¢asu a rychlosti chiize, mazete
zkusit odhadnout, kde nad vami konéi feka a zaéind breh. A pak
se ndhle vpredu objevi bild skvrna. Za ni tunel koné&i. Jste na
stanici Vitavska; na étrnacté stanici trasy C praiského metra.
Stojite na dné obrovité, dvé sté metri dlouhé betonové krabice,
pétadvacet metri pod povrchem zemé, &trndct metrd pod hladi-
nou Vitavy a — do tretice — jedendct metrii pod uGrovni spodni
vody. Pripaddte si jako uprostied nedokonieného svétliku; okolo
stoupaji vzhiru mohutné betonové stény, z nichi na nejraznéjsich
mistech Couhaji pokroucené ielezné pruty armatur, a vysoko, az
docela nahofe, se tyéi proti nebi ramena ti jefabi, jako zobany
podivnych davnych ptaka.

Popravdé feceno, k predstavé stanice ma tenhle zelezobetonovy
chaos jesté hodné daleko, ale na druhé strané si najednou vsim-
nete, Ze vlastné misto, na némz stojite, je jediné jesté otevrené,
a ze pred vami uz vypliiuje cely prostor péti pater; 7e se vlastné
jakoby divate dovnitr rozestavéného ¢inidku, kterému chybi pri-




celi. V okamziku, kdy ctete tyto radky, je vsechno davno jinak.

Posledni, nulty dil této stanice, kterym se vytahovaly na po-
vrch z tunelG vsechny dale nepotrebné véci, je také pod stie-
chou. Visuté stropy zapadly na sva mista koncem Gnora — a tim-
to okamzikem vlastné skoncila hrubd stavba tretiho provozniho
useku trasy C. :

Cela pétipodlazni betonova krabice pripominad potopenou lod'
Skuteénost, ze dno tohoto kolosu lezi jedendct metri«pod hladinou
spodni vody, nadélala spoustu patalii pfi vlastni vystavbé. Ze
vsech stran créela do oteviené jamy voda. A nebyly to zadné
struzky; kazdou vtefinu sem pritékalo zhruba étyfi az Sest litra
— a to uz vydd na docela obstojny potok. Béhem vystavby se tato
voda priubézné odstranovala nékolika cerpadly, které pracovaly
— a dosud pracuji — étyriadvacet hodin depné. Jenomze po ode-
vzdani stavby do provozu se motory téchto pump zastavi. Statici
ale spoéitali, ze vztlak pritékajici vody je vétsi nez vaha celé sta-
nice. A tak najednou vznikl problém, jak zafidit, aby tahle poto-
pend stanice zustala potopend i naddle a nevyplavala na povrch.
Vsecho vyresila jakdsi betonova rimsa, obepinajici zvnéjsku stény
stanice. Slouzi vlastné jako kotva. V samém zdavéru vystavby se
prostor mezi stanici a okolnim prostiredim zaleje ridkym betonem
a tahle fimsa, po zatvrdnuti této cementové kase, znemozni jaky-
koliv nezadouci pohyb.

Kdyi se tahne za jeden provaz

Vypravéni v kancelafi hlavniho stavbyvedouciho stanice Vitavska
ing. Jifiho Junka prerusil telefon. Bylo patecni odpoledne, za
okny lezel cerstvy snih a i béhem celého rozhovoru telefon na
psacim stole vyzvanél o sto Sest. Zvlastni. Na jinych stavbach byva
touhle dobou uz klid. Jen snad posledni opozdilci jesté spéchaiji,
aby byli co nejdriv venku z chladné satny. Tady se ovsem narychlo
resil cerstvy problém: U jednoho z jefdbl vypadlo lano z vodici
kladky. A pod nim cekaly tfi ,pantofle” plné betonu na ulozeni
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do stani¢niho dna. Sehnat pojizdnou dilnu takhle nahonem je
kumst i kdykoliv v tydnu; v patek odpoledne se to pohybuje na
pomezi zazraku. A tak drncely telefony znovu; na nejruznéjsi mista
a k lidem zastavajicim rozdilné funkce. Pojizdna dilna se kupo-
divu nasla. Betonaz mohla pokracovat i v sobotu dopoledne.
Najednou se prestavate divit, pro¢ mate z vykladu ing. Jifiho Jun-
ka o prubéhu vystavby podivny pocit, ze tady jde snad vsechno sa-
mo. Materidaly prichdzeji na stavbu véas a v dohodnutych termi-
nech. A nejde o mali¢kosti, nybrz o desetitisice tun betonu, zeleza,
stérkopiskd. Vystavba této stanice totiz vychdzi suma sumarum na
sto osmdesat miliond korun. A stavi ji vsehovsudy tricet lidi.
Pritom ti. zdejsi betondfi, zamecnici, tesari nebo U(drzbdafi nejsou
zadni vybrani machfi, sehnani dohromady ze viech koutl podniku.
Maji uz za sebou radku zkusenosti, prirozené, metro se uz buduje
néjaky ten rok, ale v priméru se svymi znalostmi remesla nijak
vyrazné nelisi od svych kolegl na jinych stavbach. Chtéji si vy-
délat, jako ostatné vsichni vsude, ale rozdil je treba trosku v tom,
ze se v Metrostavu stalo pravidlem: Aby sis vydélal penize, musis
odevzdat odpovidajici praci. A kdyz pak tohle pravidlo diriguji
v praxi mistii nebo partaci, jakym je napriklad Jaroslav Simak,
muze se zdat, ze jde opravdu viechno skoro samo. Je to ¢lovék,
ktery budi Gctu uz svymi fyzickymi dispozicemi. Prosté chlap jako
hora, ktery pry kdyz kfikne, ,hele, Pepiku, popadni to z druhé
strany”, tak k dotyénému predmétu padi hned dva, protoze jeden
by sam s tou ,druhou stranou” zarucené ani nehnul. Jenze jen
v té sile ta jeho autorita nespoéiva. On se navic jesté umi divat,
kde je co potieba zaridit, necekd, az mu nékdo fekne ,udélej to
a to", protoze co je v dané chvili dilezité, dokdie rozpoznat
sam. ;
Jistt — muzete si fici, Ze v tom hraje roli i kus $tésti, ze se na
jedné stavbé sejde par takovychto lidi. Ale je to opravdu jenom
ndhoda, Ze jsou vsichni na jedné stavbé? | kdyby téch ndhod

bylo vic najednou, nedokazou ani vsechny dohromady odtvodnit,
pro¢ pravé na metru plati na samém konci vystavby stejné ter-
miny, jaké byly uréeny na jejim zaédatku.

Garaie nad nastupistém

V soucasné dobé probihaji na stanici Vitavskd — a stejné tak
i na celém UGseku trasy Il C — dokonéovaci prace. Betondie
a tesafe vystfidali femeslnici, ktefi obkladaji vnitini stény kera-
mickymi tvarovkami, pokladaji kabely, natahuji drahy, montuji
sanitarni keramiku, technologickd zafizeni atd. Zaéala posledni
etapa praci, finis, ktery potrvd az do posledniho dne.

Je toho spousta, protoie celd stanice predstavuje dvé sté tisic
krychlovych metrli obestavéného prostoru. Pét podlazi pod zemi,
z nichz cestujicim je vyhrazena nepomérné mensi &dst. Zbytek —
s vyjimkou jednoho technologického patra — bude slouzit jako
velkokapacitni gardz pro vozy praiské sanitni sluiby.

A samoziejmé nejde pouze o to, co je pod zemi. Po vice nez
péti létech dostane koneéné novou a ,civilizovanéjsi* podobu celé
okoli severniho pfedmosti. Hidvkova mostu. Popravdé. feceno, tahle
c¢ast Prahy nikdy moc krasy nepobrala; stavaly zde typické pred-
méstské cinzdaky, doplnéné nékolika omselymi ohradami zastara-
lych provozoven a kolejistém bubenského ndadrazi. Tenhle obraz
uz patii definitivné minulosti. Slozitdé mimouroviiovd kfizovatka a
metro zménily jeho tvar od zdkladu. Autor stanice Vitavskd ing.
arch. Vladimir Uhlif se snazil z tohoto exponovaného prostiedi
vytézit maximum. Po dokonéeni bude na misté nékdejsiho kole-
jisté, jako nedilna souédst podzemniho komplexu, systém stupno-
vitych teras s centralni fontanou, lavickami a zeleni. Samoziejmé
néjakou odzu klidu uprostied mésta, jakd vznikla na stanici Malo-
stranskd, zde rozhodné nenajdete; v misté, kde zdrover svisti po
Severojizni magistrdle denné desitky tisic aut a kudy projizdéji
tramvaje a autobusy méstské hromadné dopravy, mize byt o ti-
chém prostiedi tézko fec. Nicméné celkovy vzhled bude nepo-
chybné o sto procent lepsi.

Mésto neméfi svij ¢as hodinami. A z tohoto pohledu téch bez-
mala Sest let, béhem nichz pozvolna probihala proména severniho
predmosti Hlavkova mostu, predstavuje pouhy okamizik. Vysledny
efekt je mnohondsobné vyssi. Vzato viechno dohromady, potrebu-
jete vice nez dvé a pll miliardy a nékolik let &asu, abyste se
z Florence dostali k Vitavé u mostu Barikdadnikt za dvé a7 tii
minuty. Jenze pro Zivot mésta jsou tyhlety miliardy penézi k neza-
placeni.
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