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Doprava méstskd vzrista se vzriistem pottu obyvatelstva . . ., déle se zlepse-
nim Zivota a zvySenim blahobytu obyvatel, konetné se zmé&nou struktury
mésta, zvIast& pak s oddélovinim vyroby od bydlist¢ pracovnikd.... Vy-
pracované grafy . . . jsou zjevnym dokladem, ¥e Praha bude v nejblizsi dobe&
dopravou pfesycena...

(Z rozsdhlé studie, vypracované pred posledni svétovou vdlkou a navrhujici

stavbu metra v Praze.)

Posledni dobou se mezi PraZfany difi spousta dohadi
a2 obyZejnych klepli o soufasném stavu vystavby praiské
podpovrchové tramvaje, nikdo viak nevi nic konkrétnéjsiho.
A pov&sti, pokud J tiiténym vyddnim historickych
podidni, jsou vEdycky Skodlivé.

Pavodni projekt (ktery s jistymi zmé&nami stile
plati) navrhuje vybudovat podpovrchové trasy pro
tramvaj T3 z v&tSi &sti tzv. otevienou ryhou. Jako
divody pro tento zplsob Fefeni jsou uvddény v&t¥f
hospodidrnost stavby a poufitelnost zaviddéného vo-
zového parku.

Spory, které jsou pfi&inou nejrazndjiich dohadii
2 které se dnes vedou mezi odborniky-obhijci projektu
= odborniky — jeho odplrci, se piredeviim tykaji t¥i
wici: .

Odpiirci projektu tvrdi, Ze:

a) Samotnd navrhovand technologie bude mit po
celou dobu trvdni stavby véiny vliv na Zivot celého

mésta. Pivodni projekt také pamatuje jen &dste€né na -

uchovani historickych vrstev pod Starym méstem, pied-
pokladi se dokonce nutnost konstrukéniho zabezpeteni
fady historickych objektd, mj. i Karolina s nutnymi
dpravami mozné aZ do vySe prizemi.

Projektu se vytyka pFedpokladana nutnost nahradit
celou nyn&j$i soustavu inZenyrskych siti, dile zruseni
= znovuvybudovini dlouhych lGsekili vozovek a bourdni
domu, coz bude mit za nisledek nevyhnutelnou dezorga-
nizaci uz tak pretiZené dopravy. To bude oviem zname-
nat nepFedpokladané zvySeni niakladli na vystavbu.

b) Dalsi nevyhodou bude pouZiti dne$niho typu
tramvaje. Ten predeviim potiebuje zbyteén& velky
prumér tunelu (5,60 m) tedy neimérné vysoké na-
klady na b&iny metr. Soufasny projekt také manipu-
luje s optimélnimi teoretickymi vypotty kapacity (doba
stani ve stanici jen 30-40 vt., intervaly mezi vlaky
nepotitaji s jakoukoliv rezervou). Udé&lat to, co navrhuje
dnesni projekt, znamend pFenést dnesni tramvajovou
dopravu i se starymi nedostatky do podzemi. Navic
s= nedi porovnat rychlost a pohodli cestovani ve vlaku
moderniho metra s nasi tramvaji.

c) Vaind ndmitka se tykd té Casti projektu, kterd
uvaiuje o prestavbé podpovrchové tramvaje na metro
po roce 1980 (!) a ktera by znamenala dal§i podstatné
zvy3eni celkovych ndkladi.

Pryni dvé namitky se uZ ponékud promitly do pFedpo-
kiidané lpravy projektu (prodlouZeni délky tras budo-
vanych tunelovinim, ndvrh na rekonstrukei T3 atd.).
Ted jde o to, aby byl odpovédné vyfeSen spor, ktery
‘= vlastné ve véci od zafdtku hlavni: stavét podpo-
wrchovou tramyvajnebo metro?

Pochopit dlivody, pro€ se navrhla v Praze stavba
podpovrchové tramvaje, je moZné. Pro stavbu se ve
522 né dobé rozhodla Viden i Mnichov atd., navic tu byla
=oinost vyuZit bez daldich investic nové zavidénych T3.

Mnichov ale postupem doby zrusil rozhodnuti o stav-
2% podpovrchové tramvaje a buduje metro. Videfi po
Swouw letech vystavby podpovrchové tramvaje zaZila
===rou debatu své méstské rady a bude stavét metro.
== ‘nf Leibrandt, na zikladg jehoZ ndzor( se stfedni
Sw=oce prehnala vina nadSeni pro podpovrchovou
wmewa. byl v tisku kritizovdn uZ v roce 1965.

#5=c Zesem publikoval nd8 odbornik tato Eisla: metro

“Soc= uloZenymi tunely o celkové délce 37-57km

¥V letech 1908-+1910 |
podpovrchoveu dra » ktera —velmi

pFipemind svim v

1967 méla viastni elek-

H
I
13
!
1
j

Strdrnu, izeni - nerusila okoli'.

waby pn
Drahu stavéleo di, tFi kilometry délky jim
trvaly necelé dy: :

by pfislo jen asi o 60 % drdZ nei podpovrchova tramyaj
s 14 km hloubenych tunelii. Pfitom by bylo moino
dostavovat jednotlivé trasy nezivisle na-provozu v do-
kongenych (obvykld praxe). Odpovidajici- délka metra
by pry pfisla podstatné levnéji neZ podpovrchové tram-
vaje, doba vystavby by se zkratila témér na polovinu.

. Nikdo nemuzZe zaruéit bezporuchovost T3 provozu na

povrchu ani v podzemi, naopak, vSechny poruchy se
ihned projevi v celé dopravni siti.

Dnes se o situaci kolem stavby Zivé zajima vléda, do
boje za ,,udélini jasna" vytdhl s otevienym hledim

‘i Mést. vybor KSC, pobyt zahraniénich odborniki

v Praze se stile prodluZuje. P. A. Casovitin, takto doktor
technickych véd a hlavni inZenyr specializované sovétské
firmy na vystavbu metra (35 let trvani, 170 km trati
ve 4 m&stech), fekl nedivno zcela oficidlné v Praze, Ze
doufd upfimng, Ze Praha prevezme jejich zpisob vy-
stavby metra, Zddraznil pfitom, fe tento zplsob je
velmi peélivé porovnin s ndzory viech zahraninich
odbornikil a vysledky jejich préace.

Ted se mezi lidmi vyklddZ o tom, Ze nZktefi odbornici
pojedou do Moskvy, kde bude vypracovdn kompletni ndvrh
metra v Praze a ¥e by nds to pFiilo pofdd jeitE lacindji, ne¥
pokrafovat v zapoZatém dile. :

Ale to jsou opé&t povisti stejného druhu, o kterjch jsem
psal na zadicku. Kdyby zastaly jen povéstmi, byly by stejné
Skodlivé.
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